/]

; /' VERENIGING
¥ REDT DE EALGOT
Correspondentie-adres

Ring 22

4455 AE Nieuwdorp

Tel. 0113-613680 na 18.00 uur

fweers@zeelandnet.nl
www.dekaloot.nl

Inspraakpunt
Verkeer en Waterstaat

Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat
Proses ngekomen: 4 § DEC 2003
Postbus 30316 :

2500 GH Den Haag '

Nieuwdorp, 12 december 2003

Betreft: Inspraak Strategische Milieueffectrapportage Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium

Geachte dames, heren,
Hieronder treft u het commentaar van de Vereniging Redt de Kaloot.

Voorop dient te staan dat het Schelde-estuarium als natuurgebied behouden blijft ondanks
economische ontwikkelingen.

De Europese Commissie geeft aan dat de natuurlijke waarden versterkt dienen te worden en daar
waar ingrepen noodzakelijk zijn deze vooraf gecompenseerd worden naar grootte en waarde van
datgene dat door de ingreep dreigt te verdwijnen.

Een en ander word naar de Nederlandse overheid nog maar weer eens pijnlijk duidelijk gemaakt in
de tweede ingebrekestelling ten aanzien van compenserende maatregelen in het Westerschelde-
estuarium, na de vorige verdieping. Binnendijkse natuurverbeteringen of toepassingen buiten de
regio van het Westerschelde-estuarium, kunnen niet als passende compensatie worden geteld.

De vraag is, moeten we wel blijvend toegeven aan de ongebreidelde ruimtehonger van de haven van
Antwerpen?

Is het nog niet genoeg dat rechter en linkeroever reeds zijn volgebouwd tot aan de Belgisch —
Nederlandse grens? Moet ook nog het laatste dorp en polderruimte op de linkeroever geofferd
worden aan dit kannibalisme?

Gelukkig heeft de Raad van State de landhonger van hetzelfde bedrijf dat Doel van de wereldkaart
wil doen verdwijnen een halt toegeroepen in het havengebied Vlissingen-Oost in Zeeland.

Bijna was weer een groot stuk natuur, een belangrijk recreatiegebied voor bewoners uit Zuid-
Beveland en tevens een uitzonderlijk zeldzaam geologisch fenomeen aan de Westerschelde
opgeofferd aan dit havenbedrijf.

Gelukkig heeft de uitspraak van de Raad van State dit zo goed als onmogelijk gemaakt.

Ook de Europese Commissie zal zich ten aanzien van Habitat en Vogelrichtlijnen streng houden aan
de daarin bepaalde regels, zo heeft men ons mondeling verzekerd.

Vereniging Redt de Kaloot ingeschreven onder nummer 22046938 bij de kamer van koophandel Zeeland te Middelburg
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Uiteraard wil men in de havens steeds meer economische expansie, het containervervoer is immers
booming business. En als we dat willen moet dat dan steeds maar weer gaan ten koste van grote
ingrepen in de natuur?

Is het niet beter ons af te vragen, waar de grenzen van dit alles liggen?

Moet er niet juist een beperking van maximale diepgang worden opgelegd in het zo kwetsbare
Westerschelde-estuarium?

Een natuurlijk geulen en platenstelsel is immers veel veiliger voor het achterland dan een verdiepte
geul, die de stroomsnelheid alleen maar doet toenemen.

De Westerschelde hoeft niet op slot, maar er moet wel een hanteerbare sleutel komen om als het
nodig is er aan te draaien om er over te waken dat we het niet meer in de hand kunnen houden.

De uitbreiding naar meer bij de Noordzee gelegen havens is geen alternatief. Dit blijkt onder meer
uit de onoplosbare overlast die ontstaat vanwege het vervoer langs het spoor en over de weg.

Ook tengevolge van meer naar zee gelegen voorhavens zal de vervoerstoename van meer kleinere
z.g. shuttle schepen niet bijdragen aan veiligheid en milieuvriendelijkheid op de Westerschelde.
De keuze is duidelijk ofwel de nodige beperking opleggen aan de grootte van doorvarende schepen
richting Antwerpen of kiezen voor het wegnemen van de laatste belemmeringen (drempels) in de
vaarroute.

Als voor het laatste gekozen wordt zal men (vooraf) rekening moeten houden met de daaraan
verbonden verplichte compensatie. Eventuele andere problemen zoals overstromingsgevaar zullen
adequaat moeten worden opgelost. De oplossingen, die hiervoor hanteerbaar zijn, zoals de
overschelde, ontpoldering en gecontroleerde overstromingsgebieden, dienen zorgvuldig te worden
afgewogen en mogen niet ten laste komen van de overheden die deze gebieden beheren maar zoals
normaal geldt, de vervuiler betaalt, ofwel in deze situatie diegene die van deze totale ingreep het
meeste baat heeft zal ook de grootste kosten moeten dragen.

Vertrouwende u hiermee van dienst te zijn geweest, verblijven wij,
Hoogachtend,

Vereniging Redt de Kaloot

“EweerS ) sec

S

P.H. de,;,D’r'eu, voorzitter

/
/1/
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Goes/Rilland, 10 december 2003

Geachte dames en heren,

Hieronder geven we U namens de “Levende Delta” onze zienswijze op de
ontwikkelingsschets Westerschelde 2010. Voor nadere info over onze Stichting
verwijzen wij naar bijgevoegde folder.

Het reeds jarenlange verontrusten van de Zeeuwse bevolking inzake de verdiepingen
van de Westerschelde en de daaraan verbonden compensatiemaatregelen door middel
van ontpolderen dient gestopt te worden en wel zo snel mogelijk

De Belgische overheden hebben immers in de afgelopen decennia nagelaten een
nationaal havenbeleidsplan op te stellen. De havenbesturen van Antwerpen, Gent en
Zeebrugge voeren allen hun eigen beleid. Het ontbreekt Belgi¢ c.q. Vlaanderen aan
visie tot hun eigen schade en schande.

De ontwikkelingen van de Antwerpse haven e.a. is in de laatste twintig jaar spectaculair
geweest. Voor deze zogenaamde “inlandhaven” was en is te voorzien dat men voor een
onoplosbaar probleem komt te staan. Men heeft niets geleerd van bijvoorbeeld de
Maasvlakte.

De beveiliging van de regio achter de dijken in Belgié (zie Sigmaplan) was 1 op 70,
terwijl de norm in Nederland gesteld is 1 op 4000. Bekend is dat inmiddels de norm in
Belgié bijgesteld wordt naar 1 op 1000. Derhalve een totaal andere benadering in
vergelijking met Nederland. In Nederland zijn in het kader van de Deltawet zowat alle
dijken op Deltahoogte en voortdurend goed onderhouden.

Een verdere verdieping van de vaarweg in de Westerschelde tot 13 meter is
ontoelaatbaar en politick en maatschappelijk ontoelaatbaar. In Nederland en vooral in
Zeeland ontbreekt daartoe enig draagvlak. Het is merkwaardig dat overheidsdiensten en
onderzoekers spreken van de rivier de Westerschelde. De getijdebewegingen 2 x per
dag maken het voor een ieder duidelijk dat hier sprake is van een zeearm. De invloed
van de zee is in dit estuarium zeer groot. De verhouding afvoer Scheldewater ten
opzichte van de vloedbeweging verhoudt zich 1 : 200. Men kan dus met voldoende
nuance spreken van een rivier Antwerpen-Gent, de zogenaamde Zeeschelde. Het betreft
bovendien zout water.

Veiligheid is niet gediend met een verdere verdieping van de Westerschelde.
Integendeel, de hoeveelheid vloedwater neemt vanzelfsprekend toe alsmede ook de
snelheid van de vioedgolf. Hoe dan ook leidt verdieping tot een hogere golfoploop, met
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name in het Nauw van Bath en het traject vanaf de grens naar Antwerpen. De aanvoer
van sediment vanuit zee neemt toe en maakt intensiever baggerwerk noodzakelijk. Met
name hinder voor de scheepvaart Geul van Ossenisse — nabij de platen van Valckenisse
— Nauw van Bath enzovoort is daarvan het gevolg.

De grote containerschepen (>250 meter) vinden bij toegenomen stroomsnelheden hinder
bij het manoeuvreren, zoals helaas regelmatig is gebleken. Hoelang gaat deze “kruik”te
water voor hij barst?

Onze opvatting is dat 90% van de zeescheepvaart met de huidige diepte normaal
afgewikkeld kan worden. Men zal dus voor de grotere schepen voor nu en in de
toekomst een alternatieve los- en laadfaciliteit moeten realiseren in de voorhavens met
name Zeebrugge en Vlissingen. Beter gebruik maken dus bij de overslag van de
ontwikkelingen bij de binnenscheepvaart en kustvaart. Algemeen is bekend dat vervoer
per schip aanmerkelijk goedkoper is dan vrachtwagens en milieuvriendelijker en
veiliger.

Zeespiegelrijzing

Wetenschappers zijn het nog verre van eens op welke wijze en binnen welk tijdsbestek
of zelfs iiberhaupt er een substantiéle stijging van het zeewaterniveau zal plaatsvinden.
Er ontbreekt een integrale studie voor het Noord-West Europese gebied. Om de
juistheid van die bewering te toetsen zal er dus een Europees onderzoek opgestart
moeten worden. Tot nu toe neemt de demagogie ter zake de overhand. Wel is bekend
dat de westelijke veengebieden in Zuid- en Noord-Holland en Utrecht onderhevig zijn
aan geconstateerde bodemdaling. In Zeeland en West-Brabant doet zich een dergelijk
fenomeen niet voor.

Nadelige effecten van de eerdere verdieping op de morfologie van de Westerschelde
zijn nauwelijks of geheel niet bekend. Sterker, van verlies van echte natuur- en
milieuwaarde is zelfs volgens RWS geen sprake. Een meerjarenstudie is aan te bevelen,
waarmee de gevolgen voor de natuur in beeld kunnen komen. Wij betwijfelen of er
eerder een nulfase is ingesteld ofwel of er voldoende referentiekaders zijn.

Conclusie
Ons alternatief bestaat uit het volgende:

— Houd de huidige diepte van de vaarweg Westerschelde op niveau door middel van
baggeren en routebeveiliging.

— De stortlocaties moeten verder zeewaarts worden gevonden.

— Beveiliging c.q. bescherming van schorren en slikken door middel van kunstwerken
zoals beschoeiing, strekdammen etcetera.

— Handhaving van nevengeulen zorgen voor ontlasting van de hoofdgeul en
veroorzaakt vervolgens meer dynamiek in het estuarium.

— Grenzen stellen aan de zeescheepvaart met betrekking tot diepgang en tonnage naar
de “inland haven” Antwerpen.

— Studie en ontwikkeling van de voorhavens voor de grootste containerschepen, te
weten Vlissingen en Zeebrugge ofwel Duinkerken. Tevens onderzoek naar vervoer
van containers vanaf en naar de voorhavens zoals genoemd door middel van rail-,
binnen- en kustvaart. Goederenspoorlijn Zeebrugge-Gent-Antwerpen.
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Kosten- batenanalyse verdieping Westerschelde versus verbetering infrastructuur in
Vlaanderen zoals rail- en kanaalverbindingen. B.v. Goederenspoorlijn Zeebrugge —
Gent — Antwerpen — achterland.

Met betrekking tot Vlissingen-Oost zij opgemerkt dat verdieping van de spoorlijn
ter plaatse zoals Goes — Kapelle — Krabbendijke en eventueel Rilland in het geval de
W.C.T. tot ontwikkeling komt, aan de orde moet komen. Een studie daartoe verdient
aanbeveling.

Belgié c.q. Vlaanderen zal hard moeten werken aan een beveiliging en
natuurcompensatie (potpolders etc.) in het gebied van de Zeeschelde.

Op een van de zandplaten in de Westerschelde kan natuurcompensatie voor o.a.
verlies van ondiep water worden gevonden door verhoging (zelfs eiland) van één of
meerdere zandplaten.

Binnendijks kan o.i. alleen natuurcompensatie worden gevonden door opknappen
van welen en kreken en door gebruik van zeer marginale landbouwgronden,
verkregen op vrijwillige basis, viteraard met instandhouding van alle (Delta)dijken.

Het idee van de “Overschelde” kan wat ons betreft reeds nu naar het archief al was
het alleen maar vanwege de enorme landschappelijke ingreep, de enorme kosten en
de bedreiging van de schone Oosterschelde.

Tenslotte kunnen we U melden dat reeds duizenden mensen hun sympathie bij ons
hebben betuigd met ons verzet met name ten aanzien van de ontpolderingsplannen. U
hoort daar t.z.t. méér over.

C.C.

Hoogachtend,

Drs H. Eversdijk, voorzitter

7 ,
Ing. S. Duvekot, secretaris s 7 V/
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Ook de steden

Vanouds zijn stad en platteland in Zeeland sterk met elkaar
verbonden. Ze leven steeds in een hechte symbiose. De
stedeling heeft in Zeeland groot belang bij een mooi en
vitaal platteland. Daarom zijn ook de stedelingen zo van
harte welkom als donateur, daarom zit er ook een “echte”
stedeling in ons bestuur.

Het bestuur
Het algemeen bestuur van "De Levende Delta” bestaat uit
de volgende leden:
I. Drs. H. Eversdijk, lid e kamer Staten Generaal,
voorzitter, te Rilland.
2.1r. D.J. van der Have, oud-directeur Royal Van der Have,
vice-voorzitter, te Kapelle.
3. S. Duvekot, oud-directeur Wilhelminapolder, secretaris,
te Goes.
4. Mw. mr. S. van ‘t Westeinde, wethouder en gezworene,
penningmeester, te Goes.
5. Ing. baron A. Coliot d'Escury, oud-dijkgraaf, lid, te
Kioosterzande.
6. W. van Gorsel, landbouwer, ZLTO Oost-Zuid-Beveland,
lid, te Rilland.
7. B. ljsebaert, landbouwer, lid, te Axel.
8. ing. K. P jJanse, oud-voorzitter Wilhelminapolder, lid,
te Zoetermeer.
9. A. Lampert, landbouwer, oud-wethouder, lid, te
Biggelkerke.
10. H. C. van der Maas, landbouwer, oud-voorzitter ZLM,
lid, te Kats.
I'1. L. J. Klompe, landbouwer, lid, te Dreischor.
12.Ing. L. de Oude, beédigd rentmeester en register
taxateur, lid, te St. Philipsland.
I3. M. Smakman, ondernemer, lid, te Middelburg.
{4. M. Sinke, landbouwer en gezworene, lid, te Krabbendijke

Als adviseurs treden op:

A. Dirkzwager, oud-directeur Royal Van der Have te ‘s-Heer
Hendrikskinderen.

Ing. P van der Maas, oud-hoofdambtenaar VWaterschap te
Kortgene.

C.J.van der Liere, burgemeester gemeente Noord-
Beveland, te Wissenkerke.

Zodoende zijn alle regio’s van onze provincie in het bestuur
vertegenwoordigd en heeft elke regio zijn aanspreekpunt.
De nummers | t/m 4 van het Algemeen Bestuur fungeren
als dagelijks bestuur.
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P.A. de Kever en

J.S.M. de Kever-Pankow
Oostdijk 10

4589 RK Ossenisse

tel. 0114-681589

mob. 06-22705227
e-mail: dekever@hetnet.nl

Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat
ProSes

Postbus 30316

2500 GH Den Haag

Verkeer it .. xiarsiaat

boemss 4 5 pEC 2003

Ossenisse, 10 december 2003

Betreft:  Bezwaar Strategische milieueffectenrapportage
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium

Geachte heer/mevrouw,

Hierbij verzoeken wij u dringend om de “Molenpolder”, gelegen in de gemeente
Hulst te Zeeuwsch-Vlaanderen, Nederland, zoals vernoemd in uw rapportage, buiten
de procedure voor het Strategisch MER te houden.

Zoals wij het begrepen hebben tijdens de inspraakrondes gehouden te
Kloosterzande en Terneuzen, zou bij doorgang van uw plan, de "nieuwe” dijk op ons
erf met schuren en huis komen te liggen. Tevens zouden wij onze pachtgronden in
de Molenpolder kwijtraken voor akkerbouw en het houden van onze zoogkoeien. U
begrijpt dat wij hier natuurlijk niet akkoord mee kunnen gaan.



Wij sturen tevens een kopie van dit schrijven naar: , 3
ProSes Bergen op Zoom, de heer Mr. P.E.Th.M. Post te Bergen op Zoom,

ZLTO afdeling Goes, de heer ir. P.J.E. Mangnus en

DAS Rechtsbijstand, Amsterdam.

Wij sluiten dit bezwaar af met een dringende oproep om uw plannen met betrekking
tot de Molenpolder en dus indirect ook met ons "thuis” en
zoogkoeien/akkerbouwbedrijf niet uit te voeren.

Wij hopen u momenteel voldoende van ons bezwaar op de hoogte te hebben
gebracht.

Hoogachtend,

P.A. de Kever en J.S.M. de Kever-Pankow
Oostdijk 10
4589 RK Ossenisse
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Insprazrpunr

Verkeer en Waterf:taat

VEDDRICRIC MAIDVE NINEDREM
VLN memOJuEnEi\;
J.M, Zaadnoordijk,

Verdilaan 63,
4384 LC Vlissingen.

Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat,
ProSes,
Postbus30316, 2500 GH Den Haag.

Vlissingen: 6 december 2003. Hef: NWM11123

Betreft: Inspraak Strategisch Milieueffectenrapport, Schelde-estuarium,
Ontwikkelingsschets 2010.

Inspraak S-MER Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium.

Dames, heren,

Bij het doornemen van de Nota bij de start van de procedure, november 2003, Kennisgeving S-
MER Schelde-estuarium waarin o0.a. een beeld van het Schelde-estuarium wordt geschetst
vroegen wij ons af of de opstellers van deze kennisgeving wel voldoende bekend zijn met het
Schelde-estuarium.
In de kennisgeving is 0.a. sprake van, 5.3.1, blz.33:

a. Open en natuurlijk mondingsgebied.
Gezien de onnatuurlijke want bedijkte en door zandsuppleties vastgelegde (gemanipuleerde)
oevers van de monding en de voortvarende plannen am in het mondingsgebied windmolens te
plaatsen zijn wij van mening dat er niet voldaan wordt, kan worden, aan het gestelde open en
natuurlijk mondingsgebied. Waarom worden de windmolenplannen in de kennisgeving
verzwegen? -

b. Een riviersysteem met een bochtig karakter in de Zeeschelde.
Het bochtige karakter in de Zeeschelde, en wij rekenen daarbij ook het Nauw van Bath is een
groot gevaar voor de veiligheid voor de omgeving, mens, dierlijk- en plantaardig leven. In de
laatste 100 jaar blijkt duidelijk uit het aantal aanvaringen dat de bochten in het vaarwater, met
zoals in het NvB ook zware dwarsstroom, een grote rol spelen bij de plaats gehad hebbende
ongevallen. Wij zijn van mening dat de veiligheid van de aanwonenden, de bewoners van het
estuarium op de eerste plaats moet staan, aanpassen van de vaarweg opdat dat bereikt wordt
is noodzakelijk. Voor de MER moet verantwoord ,wetenschapelijk, onderzoek verricht worden
hoe en op welke wijze optimaal veilige scheepvaart op de Schelde gewaarborgd zal zijn.
Van loods wisselen voor de Boulevard in Viissingen en de vaart van schepen met gevaarlijke
{ading door het Oostgat zijn in strijd met de optimale veilgheid voor de mens, het habitat.

c. Een grote diversiteit van schorren, slikken en platen in zout, brak en zoet gebied,
gecombineerd met natuurvriendelijke oevers.
Een blik op de kaart van het estuarium geeft aan dat de oevers tot en met Antwerpen bedijkt
zijn en derhalve niet natuurvriendelijk, maar onnatuurlijk. De platen, slikken en schorren geulen
en nevengeulen zijn ondanks al de inpolderingen, menselijk ingtijpen, gebleven, de natuur, in
werkelijkheid de getijdenwerking, heeft zich aan de gemaakte toestand aangepast, dat is de
natuur, al eeuwen lang, van de Schelde, nu uitmondend niet in de Qoster- maar in de
Westerschelde, ook al tengevolge van menselijk ingrijpen. Dit gegeven ontbreekt in de
kennisgeving, waarom? ‘ ' ' :

intermezzo. : :

Op 26 november hebben wij tot onze ontsteltenis geconstateerd dat een aantal bij de PMR

betrokken ambtenaren en ingehuurde krachten nu ook weer bij ProSes betrokken zijn.

Ook nu weet, net als bij de MER van de Maasvlakte 2 blijkt dat het onderzoek naar gamalen

en vis, kraamkamerfunctie en aanslagen op.bestanden en kraamkamerfunctie tot op heden,
Z2/,0.7,

L/



NWM11123, blz. 2.

niet van belang is. In de kennisgeving, bijlage 8 blz. 68 wordt vermeld "Garnalen en vis,
waargenomen trends”, geen gegevens. Ondanks dat daar veel over bekend is, ook bij de
praktijkmensen. Wel vermeld wordt dat bekend is dat er sterke natuurlijk jaariikse variatie van
het aantal bodemdieren zou zijn. Dat was wel bekend. Welke dieren betreft dat en de flora?

Bij de aanleg van de Maasvlakte 2 worden de vissers dubbel gepakt. Behoorlijk onderzoek
naar de gevolgen voor de kraamkamer en vistand en of de schade die de vissers daar gaan
ondervinden is niet verricht. De aanleg wordt gecompenseerd met het sluiten van grote delen
van de Voordelta voor de visserij, daar mag niet meer worden gevist. Heeft het tot kustwater
verklaren van de Voordelta, in werkelijkheid de open Noordzee ook al te makem met de aanleg
van de Maasvlakie 2. Als naieve ouderen komen wij daar moeilijk achter, de opmerking
gemaakt door een bij de PMR betrokkene op 26/11 neemt die vrees niet weg.

Worden vissers en andere gedupeerden, ondernemers, van de Westerschelde, op behoorlijke
wijze schadeloos gesteld. Komt, is, er een schadevergoedmgsregelmg voor gedupeerden"
Schadevergoedingsregeling voor gedupeerden opnemen in de MER, hoort cok bij de MKBA.
Voor de MER moet wetenschappelijk verantwoord, gesteund door praktukkenms vano.a.
vissers, onderzoek verricht worden naar de gevolgen van de huidige en toekomstige
werkzaamheden in de Westerschelde voor de vis- en gamalenbestanden, de
kraamkamerfunctie van de WS voor die species en de negatieve gevolgen voor betrokkenen,
de vissers. Daarbij ook te onderzoeken wat de gevolgen , zullen kunnen, zijn voor m.n. platvis
en garnalen bestanden in de Zmdeluke Noordzee.

Kennisgeving S-MER paginagewijs.

Blz. 6, 2. Probleem en doel. Redenen integraal plan Schelde-estuarium grotere bescherming
tegen overstromingen, betere toegangkelijikheid Scheldehavens voor zeeschepen, meer ruimte
voor natuurlijke processen.

Wij zijn van mening dat de veiligheid voor alles wat leeft en groeit in het Schelde-estuarium
voorop moet staan, dat naast overstromingen de scheepvaart een heel grote risicofactor is -
voor die levensgemeenschap, habitat. Dat moet middels wetenschappelijk verantwoord
onderzoek duidelijk worden onderbouwd in de MER, met daarbij aanbevehngen VOO een zo
veilig mogelijke vaart.

Biz. 8, 2.3.4. Wijzigend (meer)geulenpatroon. Dat wijzigen is vooral veroorzaakt door het
voortdurende menselijk ingrijpen, de natuur past zich aan.

Bij drager van functies, blz. 8 missen wij de inpolderingen.

Voor de MER onderzoek uitvoeren en vermelden welke invioed de inpolderingen op het
systeem hebben gehad. :

Biz. 11, 2.3.7. Natuurlijkheid. Hier komen de zeezoogdieren weer opdraven. Zowel de
Wester- als Qosterschelde is voor zeezoogdien geen goede habitat meer sinds de jaren 50. De
zeehond is nooit helemaal verdwenen uit de Westerschelde.. De vermindering van ecologisch
waardevolle gebieden lijkt ons een vergezochte verklaring voor de afname van het -
zeshondenbestand. Waarom valt er geen mosseizaad in de WS? Onderzoeken.

Blz. 12. Waarom zijn recreatie en visserij geen onderwerp ‘als zodanig" voor de
onmlkkellngsschets'?

Is de mens in het estuarium niet belangrijk? Hoe denken de deelnemers van ProSes, blz.12,
de"versterking kinderkamerfunctie voor vis en gamaal te vemezeluken? Krijgen de recreanten
draaimolens veor de. klnderen langs de oevers? Langs de dijken zie je bij uitstulpingen vaak
draaikolken. S

Blz. 20, 3.4.1. Twee paketten natuurontwikkelingsmaatregelen.

De genoemde maatregelen, aanleg kribben, schorverjonging enz. zijn niet natuurh]k dus
verwerpelijk, niet passend in een natuurlijk, dynamisch systeem, dat is dynamiekverhinderend.

Blz. 23, 4. Hoofdstuk in vogelviucht. "De dynamiek in het estuarienne systeem is daarbij
essentieel”. Die dynamiek is in al die jaren gebleven waarom zou die verdwijnen als er
tenminste geen dam in de monding van de Westerschelde wordt gelegd? Deze vogelviucht is
een misleidende voorstelling van zaken, volgens ons. Waarom wordt dat zo gebracht?

Blz. 31, 5.2.1. Onderzoeksclusters. Bij de morfologie van de waterbodem wordt de habitat,
het leven op en in die bodem niet onderzocht, ongeloofwaardig, maar het staater.
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Wat is de reden om hier in de kennisgeving aan voorbij te gaan. Wij dringen er ten strekste op
aan voor de MER degelijk onderzoek te verrichten naar de habitat, morfologie in samenhang
met flora en fauna, niet enkel naar de morfologie en fiora en fauna afzondetlijk te onderzoeken.

Blz. 31, 5.2.2. Hier wordt ontpoldering van de Braakman genoemd. Wij hadden mogen
verwachten dat in de Kennisgeving was vermeld hoe groot de afname van de hoogste
waterstand bij het Nauw van Bath en bij Doel, grens Belgie zou bedragen.
Nu dit niet bekend is gemaakt is geen zinnige discussie over ontpolderen mogelijk.
Wij stellen voor dat de Braakman alleen ontpoldert mag worden als de hoogste waterstand bij
Antwerpen daardoor bij springtij tijdens megastorm met meer dan 1 meter zou dalen.
De Braakman is van groot belang voor recreanten. Er is in Nederland grote behoefte aan
recreatie, verblijfsterreinen. Ontpolderen vanwege verdieping van de Westerschelde is
verspilling van geld en energie. De Braakman komt volgens ons als laatste lokatie in
aanmerking voor dit, wat wij vinden, waanzinnig idee van ontpoldering als compensatie voor
verdieping.
Blz. 15, 3.2.3. Lokatie v.d. Overschelde. Aanleg bij Bath van de Overschelde zou
natuurcompensatie vereisen omdat dat gebied een natuurfunctie heeft. De gehele
QOosterschelde, met uitzondering van de betonde geulen valt onder de Natuurbeschermingswet
is beschermd natuurgebied. Ondanks dat de Oosterschelde is aangewezen als beschermd
natuurgebied is het wel toegestaan in de, na de afsluitingen behoorlijk in opperviak verkleinde
Qosterschelde, meer mosselmassa afkomstig uit vreemd gebied, Waddenzee, zelfs uit
lerland, op te kweken dan voor de afsluitingen in de gehele Delta gekweekt gekweekt werd,
met als gevolg, onnatuurlijke kustwaterkwaliteit. Waarom moet er voor de Overschelde dan
natuurcompensatie plaats vinden, geulen hebben ook natuurwaarde, waarom geld en moeite
verspillen? Graag onderbouwing voor de natuurcompensatie in de MER

Biz 35, 5.3.2. Mitigerende en compenserende maatregelen. De waterkwaliteit is moeilijk te
beinvioeden. Waterzuivering en minimalisering van emissies van o.m. scheepvaart zijn
belangrijke mitigerende maatregelen.
Wij vragen ons af waarom de Scheepvaart hier ten tonele gevoerd wordt en niet de veel
belangrijker watervervuilers industrie en landbouw. De zoveelste kwalijke misser, zorgvuldig
geredigeerd?

Blz. 72, Bijlage 9. Beleidskader. Juridisch kader Internationaal, Europa, Bilateraal, Nationaal..
Wij 2rre\issen in deze kaders het cruciale Tractaat 1839, scheiding Nederland / Belgie, Stb. 1839
nr. 26.

Als gevolg van dit Tractaat is Nederland verplicht mee te werken aan een vrije vaart van
Antwerpen naar zee en omgekeerd. Op grond van dit Tractaat moet Nederland instemmen met
verdieping van de Westerschelde opdat de scheepvaart, altijd ook in de toekomst, veilig
gebruik kan maken van de Westerschelde voor de vaart op Antwerpen.

Wij verzoeken u het bestaan en de problematiek, waarde voor de verdieping, van dit Tractaat in
de MER uitvoerig te behandelen.

Uit de S-MER blijkt onvoldoende duidelijk wat het gevolg, invioed, was, is, op de verhoging van
het gemiddeld en maximum waterpeil bij hoog water, van de reeds plaats gehad hebbende
verdiepingen van de Zeeschelde bij Antwerpen, Doel, in meters en wat de invloed zal ziin op
het waterpeil bij een volgende verdieping.

Wellicht goed om te weten en om op goede gronden inspraak te plegen, bezwaar te maken
tegen de komende MER, is ook van belang om te weten wat de afsluiting van de Deltawateren
voor invioed heeft gehad op het waterpeil in de Zeeschelde, bij Antwerpen.

Wij verzoeken u, indien nodig, hier alsnog (aanvullend?) onderzoek naar te plegen en deze
gegevens duidelijk in de MER te vermelden.

Het plaatsen van de paginanummers aan de zijkant van het boekwerk vergemakkelijkt het
opzoeken van pagina's, paragrafen.

Conclusie.
Helaas is aan een aantal belangrijk aspecten in de S-MER niet of onvoldoende aandacit
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besteed om een gedegen inzicht in de problematiek te krijgen, er blijven te veel vragen over.

ik ben hiet aangesloten op internet rﬁaar wel in het bezit van een fax, faxnummer 0118-470305,
wij verzoeken u daarmee rekening te houden.

Hoogachtend.
HA A

""'f‘—-"j"‘:’: » .
f/& JIM. Zaadnoordijk
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Betreft: Inspraak Kennisgeving Strategische milieueffectenrapportage
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium

In de kennisgeving wordt aangekondigd dat natuur, veiligheid en toegankelijkheid voor de
Westerschelde onderzocht zullen worden, waarbij het ‘herstel van de dynamiek in het
estuariene systeem’ het belangrijkste uitgangspunt is.

Wij onderschrijven dit vitgangspunt.

Toch hebben we een kanttekening bij de gevolgde procedure. Eind 2004 zal het politieke
besluit worden genomen over bovengenoemde ontwikkelingsschets, terwijl de concrete
omgrenzing en vormgeving van de geselecteerde maatregelen en projecten in
vervolgprocedures aan de orde zullen komen.

Wat ons betreft een volgorde die al eerder ongelukkig is gebleken bij de Betuwelijn en de
Westerscheldetunnel. Inspraak beperkt zich dan altijd tot deelfacetten, die op zichzelf staand
heel redelijk kunnen overkomen, terwijl het totaal leidt tot effecten die negatief kunnen
uitwerken.

Verder wordt onder het kopje ‘Waterkwaliteit onvoldoende’ (blz.12 v.d. Kennisgeving)
gesteld dat de oplossing van de problemen met de waterkwaliteit niet tot het domein van de
ontwikkelingsschets behoort, hoewel er wel een sterke relatie met de waterkwaliteit en het
Schelde water bestaat . Dat is, wat ons betreft, een omissie. We hebben begrepen dat bij het
onderzoek wel naar de ontwikkeling van havenactiviteiten in de Voordelta gekeken zal
worden en dat in het kader daarvan ook de gevolgen van de verkeersdruk op het achterland
mede onderzocht zullen worden. Wij zijn van mening dat de waterkwaliteit van de
Westerschelde en het aanbod van water met een bepaalde kwaliteit mede van invloed zijn op
de uitkomsten van onderzoek.

Wij vragen daarom de toevoeging van dit onderzoek. Hoe ziet de waterkwaliteit, met name
het afvalwater van bedrijven en rioolwater eruit in de planperiode en wat heeft dat voor
gevolgen op voorgestelde maatregelen.

Dit lijkt eens te meer belangrijk, omdat onder ‘Referentie Natuurlijkheid” wordt gesteld dat er
nog onvoldoende duidelijkheid is welke gemeenschappelijke referentie er moet zijn voor de
natuurlijkheid van de Westerschelde en de Zeeschelde. Wie voor kwaliteit kiest, zal wellicht
genoegen nemen met een kleinere kwantiteit en andersom. Dat kan voor de voorgestelde
maatregelen consequenties hebben, vandaar dat wij van mening zijn dat hierover bij de
presentatie van het MER wel duidelijkheid zal zijn.



Bijlage 8 van de kennisgeving is de gebiedsbeschrijving. Bij het onderdeel ‘Morfologie van
het Schelde-estuarium’ wordt gesteld dat door allerlei processen, waaronder die door ingrepen
van de mens het systeem in verschillende richtingen ‘kantelt’. Daarnaar wordt onderzoek
gedaan.

Onduidelijk blijft evenwel in hoeverre veranderingen in het systeem gevolg zijn van de
eerdere verdieping en welke dat niet zijn.

Wij wijzen u erop dat natuurcompensatie en verdieping complementair waren. Regelmatig
vernemen we dat de compensatie onvoldoende is geweest; ook de Europese commissie heeft
zich in die zin vitgesproken.

In het MER zien wij dan ook graag een bijlage opgenomen van de natuurcompensatie
projecten die onderdeel uitmaken van de eerdere verdieping en welke direct gevolg zullen zijn
van de nu te onderzoeken ingrepen in de vaargeul.

Uiteraard is het herstel van de dynamiek van de Westerschelde het belangrijkste, maar een
vermenging van eerdere projecten en nieuwe kan wat ons betreft niet rekenen op onze steun.

Het verdere verloop van de procedure zullen wij met belangstelling volgen.

e

Hoogachtend,
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Inzake:
Inspraakreactie op de kennisgeving van de Stategische milieueffectenrapportage
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-Estuarium

LS,

Met interesse heb ik als eigenaar van percelen in de Everinge polder bij Oudelande
(gemeente Borsele) en derhalve als belanghebbende kennis genomen van
bovenstaande nota. Wat betreft de huidige nota en de inspraakprocedure voor het
uitvoeren van het definitieve MER rapport het volgende:

L In het streefbeeld langetermijnvisie 2030 (paragraaf 2.2 op blz 6) worden de
vier kenmerken genoemd, die relevant zijn voor het opstellen van het strategische
MER. Daarbij wordt ondermeer genoemd, dat de Schelde havens als trekpaard voor
de welvaart optimaal toegankelijk zouden moeten zijn.

Het huidige economisch belang van het Schelde bekken kan niet worden ontkend
maar het is ook zo, dat juist deze economische ontwikkeling een zware wissel heeft
getrokken op de natuurlijkheid van het estuarium. Het is ook een feit, dat de
belangrijkste drijvende kracht achter de nieuwe plannen voortkomt uit de wens van
Antwerpen om een diepere vaargeul te krijgen, zodat deze haven toegankelijk blijft
voor containerschepen van meer dan 13 meter diepgang. Deze verdere verdieping
brengt enorme consequenties met zich mee (zoutwater dieper het binnenland in,
vloedgolf verder de Zeeschelde op, vrijkomen grote hoeveelheden baggerspecie,
noodzaak tot ontpoldering etc. etc). Slechts kort wordt in de huidige nota de
wenselijkheid aangestipt om alternatieven te onderzoeken.

Ik zou er bij de Projectorganisatie op willen dringen, dat alternatieven binnen de regio
van het schelde bekken, zoals de ontwikkeling van de havens van Zeebrugge en
Vlissingen niet als een ondergeschoven kindje maar daadwerkelijk serieus en
uitvoerig in de MER in kaart worden gebracht. Met open vizier moet worden
onderzocht of op deze wijze in de toekomst de aanvoer van een grote stroom
containers naar het Schelde bekken gehandhaafd kan worden. Want — naast veiligheid
- draait het uiteindelijk om die containerstroom. Juist deze stroom containers kan
natuurlijk uitstekend in andere — van nature aan dieper water gelegen — gelegen
havens worden afgehandeld zonder dat de Schelde regio (en Vlaanderen) als geheel
tekort hoeft te komen en zonder dat de economische functie van het Schelde bekken
(en Vlaanderen) als geheel hoeft te verminderen. Hoogstens treedt enige herverdeling
van activiteiten op, maar dat hoeft niet slecht te zijn als tenminste ruimer wordt



gekeken dan het plaatselijke belang van Antwerpen. Ik zou willen pleiten voor zo’n
bredere economische visie - bijvoorbeeld als toevoeging aan het MER en/of MKBA
rapport - waarbij de economische ontwikkeling en prognose van het integrale
Scheldebekken wordt beschouwd en onderzocht, zoals ook veiligheid en de
natuurlijkheid van het gehele bekken worden beschouwd en onderzocht. Dit is
uitsluitend mogelijk als U als project groep de premisse verlaat, dat de vaarweg naar
Antwerpen zonder meer verdiept moet worden. Veeleer zou U zich in het MER
rapport de vraag moeten stellen of een zo ver inlandwaarts gelegen haven als die van
Antwerpen op de langere termijn (2010-2030) wel toekomst heeft als mainport in de
steeds scherpere concurrentie van de grote containervaart? De fysieke beperkingen
van de geografische positie van Antwerpen zal daarbij - ookal vinden sommigen dat
wellicht niet prettig -onder ogen gezien moeten worden.

1I: In uw kennisgeving wordt er min of meer vanzelfsprekend vanuit gegaan, dat
zich bij ontpoldering “automatisch” de gewenste compensatoire natuurontwikkeling
in het Estuarium zal optreden (bijvoorbeeld Hellegats polder — nieuw jong marien
schor op blz. 21), terwijl daarvoor tot nu toe geen enkel wetenschappelijke of
waterloopkundig bewijs wordt aangevoerd. De vernietiging van economische kapitaal
bij ontpoldering en de regionale socio-culturele gevolgen daarvan zijn dermate groot,
dat niet kan worden volstaan met aannames, maar dat maximaal zeker moet zijn, dat
de gewenste compensatoire natuurontwikkeling inderdaad optreedt. Als die zekerheid
in een dynamisch getijden gebied als het Schelde estuarium niet kan worden
verkregen, dan moeten we bereid desnoods zijn het hele plan te verlaten.

Ik zou niet graag in de positie verkeren van de politicus, die straks moet besluiten om
duizenden hectare met moeite verkregen landbouwgrond onder water te laten zetten,
mensen van huis en haard te verdrijven, bestaand cultuur landschap te vernietigen als
niet maximaal zeker is, dat we ervoor terug krijgen wat we willen. We dragen nu een
verantwoordelijkheid voor toekomstige generaties.

Er is namelijk door de huidige generatie straks veel uit te leggen als in 2020 blijkt, dat
de ontpolderde gebieden zich vrijwel uitsluitend hebben ontwikkeld tot hooggelegen
schorren (in plaats van ondiep water), de dynamiek van het estuarium door de
verdieping per saldo toch is afgenomen, het opdringende zoute water een toenemend
gevaar vormt langs de Zeeschelde, de haven van Antwerpen ondanks de verdieping
zijn functie als mainport toch heeft verloren (de verdieping dus zinloos was) etc. Het
wordt pas echt een probleem als dan, bijvoorbeeld tijdens een parlementaire enquéte,
blijkt dat uitgangspunten in 2003 op drijfzand waren gebaseerd.

In het kader van bovenstaande ben ik zeer bezorgd over de vage beschrijving van de
criteria, waaraan het te verrichten onderzoek (zoals genoemd in hoofdstuk 4 en 5), dat
straks de basis zal vormen van de politieke besluiten zal moeten voldoen. In de
kennisgeving wordt wel beschreven wat er onderzocht zal worden, maar nergens
precies hoe het onderzocht zal worden en aan welke wetenschappelijke kwaliteits-
criteria het onderzoek moet voldoen. Ook wordt niet vermeld of er een onafthankelijke
toetsing komt van de kwaliteit van het straks aangeleverde onderzoek. Evenmin wordt
vermeld hoeveel geld ervoor uit getrokken is en of het budget toerijkend is om over
het hele onderzoek gebied optimale kwaliteit te leveren.

Even zorgelijk is de constatering, dat een beschrijving ontbreekt van de methode
waarop straks de enorme hoeveelheid informatie, die aan de Projectgroep beschikbaar
komt, gefilterd en beoordeeld zal worden. Met andere woorden, hoe verkrijgen we nu



maximale zekerheid, dat er straks uit de beschikbare informatie daadwerkelijk de
juiste (en objectieve) conclusies zullen worden getrokken. Hierover niets.

Concluderend kan gesteld worden dat op basis van de kennisgeving in zijn huidige
vorm er onvoldoende kwaliteitsgarantie bestaat, ten aanzien van het ten behoeve van
de MER te verrichten onderzoek en de beoordeling daarvan.

Ik zou er dan ook voor willen pleiten, dat

1. de wetenschappelijke criteria waaraan het onderzoek, de rekenmodellen etc.
moeten voldoen, van te voren op schrift gesteld dienen te worden en
bovendien openbaar dienen te zijn.

2. dat van te voren duidelijk dient te zijn of kwalitatief goed wetenschappelijk
onderzoek wel geleverd kan worden in de korte periode (6-9 maanden) tot aan
de geplande besluitvorming.

3. bekend moet zijn of het beschikbare budget voldoende is voor het verkrijgen
van onderzoek van optimale kwaliteit (opdat er in de opdracht aan ARCADIS
niet bij voorbaat al compromissen zijn gesloten).

4. dat de minister van verkeer en waterstaat een onafthankelijk commissie
benoemd ter toetsing van de kwaliteit en juistheid van interpretatie van door
het ARCADIS Consortium te leveren materiaal. Of een dergelijke taak
bijvoorbeeld bij de Raad van State neerlegt.

11 Als aanvulling bovenstaande zou ik nog een punt willen noemen. Op basis
van de kennisgeving bestaat de indruk, dat de te vernietigen natuurwaarden in de
onder water te zetten gebieden etc. onvoldoende op de balans komen. Met andere
woorden, de aandacht in de kennisgeving is teveel gericht op eventueel te behalen
winst in het estuarium, maar kijkt te weinig naar de verliezen daarbuiten. Heel goed
moet daarom ook in kaart gebracht worden wat er allemaal verloren gaat (aan
cultuurlandschap, habitat, dieren etc). Dit verlies dient volledig beschreven en
verdisconteerd te worden bij de besluitvorming op dezelfde wijze als de eventuele
winst wordt verdisconteerd.

IV:  Dat het verstandig lijkt om alvorens een (politiek) besluit te nemen de diverse
opties eerst bij de Europese Commissie in Brussel te laten toetsen of daarmee voldaan
wordt aan de Europese Vogel en Habitat richtlijnen en dit niet achteraf te doen.
Daartoe dienen besluiten wellicht te worden uitgesteld.

V: Hoewel niet direct gerelateerd aan de MER, zou ik nog willen opmerken, dat
de locale bevolking in Zeeland in de huidige plannen een zware last krijgt te dragen,
maar de bevolking nauwelijks zeggenschap heeft in de uiteindelijke besluitvorming.
Directe consultatie van de locale bevolking door middel van een (bindend)
referendum is daarom niet meer dan billijk. Het zou de minister / het kabinet sieren
indien zij daarvoor het noodzakelijk kader zouden vaststellen.

Hoogachtend

A.B. Mmk van der Molen Cc: Stibbe advocaten, Amsterdam
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Geachte mevrouw, heer,

Naar aanleiding van de ter inzage legging van de Startnota Strategische
milieueffectrapportage Ontwikkelingsschets 2010 Schelde estuarium doe ik u
hierbij de zienswijze van de Zuidelijke Land- en Tuinbouwerganisatie toekomen.

Probleem en Doel

In hoofdstuk 2 worden de probleemstellingen omschreven waarvoor in de studie
oplossingen zijn gezocht. In deze centrale probleemstellingen ontbreken de
volgende elementen die de ZLTO hieraan toegevoegd wilt zien, zodat ook de
effecten hiervan in de komende studie worden meegenomen:

Veiligheid (2.3.5): Wat is het effect van de verdiepingen op het veiligheidsniveau?
Naast de klimatologische aspecten leidt ook een verdere verdieping van de
Westerschelde tot een afname van het veiligheidsniveau% het omliggende
gebied in Nederland en Belgié. Bij de studie dienen de effecten van verdere
verdiepingsmaatregelen in de Westerschelde duidelijk in beeld te worden
gebracht. Op die wijze is een objectief oordeel te geven over maatregelen zoals
de Overschelde.

Natuurliikheid (2.3.7.): Realiteitsgehalte probleemstelling?

De ZLTO vraagt zich af of de centrale probleemstelling bij het thema natuurlijkheid
niet meer een gewenste, dan een reéle probleemstelling is.

De problematiek van het gebrek van dynamiek in de Westerschelde is niet
nadrukkelijk aan de orde gesteld in de uitvoerige discussies over de Ecologische
Hoofdstructuur in de Provincie Zeeland. Deze discussies zijn gevoerd vanaf begin
jaren '90 en de EHS is in plannen vervat in de daarop volgende jaren. In deze
plannen is veel aandacht besteed aan het oplossen van de negatieve effecten van
de “zandhonger” in de Oosterschelde. In de begrenzingen van de EHS is hiertoe
in een oplossing voorzien.

O
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De ZLTO vindt derhalve dat in de probleemstelling veel meer gefocust zou
moeten worden op gevolgen van de verdieping op huidige natuur exclusief de
effecten van eerdere verdiepingen waarvoor reeds herstelplan in uitvoering is. In
dat geval ontstaat er een reéler beeld van de beoordeling van de noodzakelijke
maatregelen. De reden waarom de ZLTO pleit voor deze inperking van de
probleemstelling ligt in het feit dat hoge ambities in plannen vaak stranden in de
uitvoeringsfase, vanwege het ontbreken van voldoende financiéle middelen.
Voorkomen dient te worden dat een situatie ontstaat waarin de verdieping
uitgevoerd is en het omliggende gebied gebukt gaat onder een planologische
donkere wolk waardoor de landbouwkundige ontwikkelingen stil komen te liggen.
Daarnaast is een maatregel als ontpoldering of uitpoldering, zoals dit nu wordt
genoemd, een onderwerp dat bij de leden van de ZLTO op veel weerstand stuit en
waarvan het nut voor de natuur door velen in twijfel wordt getrokken.

De ZLTO acht het noodzakelijk, dat naast de genoemde oplossingen voor
natuurcompensatie aansluitend op het Westerschelde/Zeeschelde bekken er ook
gekeken wordt, naar uitvoering van buitendijkse maatregelen in de Delta. De
mogelijkheid tot aanleg van bijvoorbeeld een eiland voor de kust zou verkend
kunnen worden.

Landbouw Effecten Rapportage

In hoofdstuk 4 wordt bij beoordelingskader en aanpak effectbeschrijving in
paragraaf 4.1.2. verwezen naar de paragraven waar de effecten op de landbouw
aan de orde komen. De effecten die vervolgens omschreven worden richten zich
in hoofdzaak op het verlies van ruimte voor de landbouw. Hiermee wordt volgens
de ZLTO voorbij gegaan aan een groot aantal andere effecten die genoemde
maatregelen met zich mee kunnen brengen. Bijvoorbeeld de noodzaak tot het
aanpassen van het waterafvoerstelsel in achterliggende resterende
landbouwgebieden alsook de impact op dienstverlenende bedrijven en agrarisch
verwerkende industrie.

De ZLTO dringt er bij u op aan om een afzonderlijke Landbouw-Effecten-
Rapportage te maken en deze te betrekken in de besluitvorming over de MER en
de Ontwikkelingsschets. Pas dan worden ook de consequenties van de te kiezen
richting op het gebied ons inziens volledig inzichtelijk. De ZLTO is ervan overtuigd
dat een dergelijke L.E.R. kan bijdragen aan draagvlak in de praktijk ten aanzien
van de besluitvorming over de ontwikkelingsschets 2010. Niet enkel voor de
bedrijffsgebonden activiteiten op de Westerschelde maar juist ook aan de
agrarische bedrijven in het omliggende landbouwgebied wordt dan een duidelijk
perspectief geboden.
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Tot slot

De ZLTO bepleit nadrukkelijk dat in de MER en de ontwikkelingsschets 2010 er
voidoende oog wordt gehouden voor de binnendijkse ontwikkelingen en deze
ontwikkelingen te verankeren in uw studies.

Uiteraard is de ZLTO bereid bovenstaande reactie mondeling toe te lichten.

., Hoogachtend,

Vo~ o

/wy

M. de }&' euer

VoorZItter
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Hiermee wil ik als wettelijk adviseur gebruik maken van de mogelijkheid om opmerkingen
te maken bij de Kennisgeving Strategische milieueffectrapportage Ontwikkelingsschets
2010 Schelde-estuarium. Ik zal mij bij deze opmerkingen vooral richten op de ten
uitvoerlegging van de bepalingen zoals opgenomen in de Europese Vogel- en
Habitatrichtlijn, die betrekking hebben op het onderhavige gebied.

De bescherming van het Schelde-estuarium in het kader van de Europese Vogel- en
Habitatrichtlijn heeft tot gevolg dat ingrepen in het systeem niet zijn toegestaan tenzij kan
worden aangetoond dat die ingrepen geen significante gevolgen voor de kwalificerende
habitats en soorten hebben. Wanneer er wel sprake is van significante effecten, zal dienen
te worden aangetoond dat de voorgenomen activiteit dwingende redenen van groot
openbaar belang heeft en dat die niet op een andere wijze kan worden uitgevoerd.
Compensatie is dan aan de orde.

Aangezien het MER bedoeld is als onderbouwing van een strategische beslissing door de
Ministerie van Landbouw, beide betrokken regeringen zal met name inzicht dienen te worden gegeven op het
Natuur en Voedselkwaliteit beantwoorden van de principiéle vragen die met de toets samenhangen en niet op de
formulering van eventueel noodzakelijke pakketten van compenserende maatregelen. Wel
zal inzicht gegeven dienen te worden in hoeverre effecten gecompenseerd kunnen

Directie Zuidwest
Burgemeester De
Raadtsingel 69

Postadres: Postbus 1167 worden. Dit betekent ook dat inzicht moet worden gegeven op welke habitats en
3300 BD Dordrecht kwalificerende soorten (zoals vogels en vissen) effecten zijn te verwachten.
Telefoon: 078 639 5495 Vooral de verkenning van alternatieve oplossingen die geen of minder effecten hebben op
Fax: 078 639 54 99 het estuarium vormt een essentieel onderdeel van de toets. De scoop die daarbij dient te

worden gehanteerd zal voldoende breed moeten zijn.

Overigens zullen niet alle aspecten die bij de toets aan de orde zijn in het kader van het
MER aan de orde kunnen komen. Met name de verkenning van alternatieven voor
verdieping zullen in de MKBA aan de orde komen en de alternatieven voor de veiligheid
tegen overstromen zullen aan de orde komen in het Sigmaplan.

Aangezien de Ontwikkelingsschets 2010 bedoeld is als een integraal plan zal ook de VHR-
toets betrekking dienen te hebben op het gehele plan en niet (alleen) op de verschillende

mod. 001 LNV
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losse onderdelen. Dit betekent dat bepaalde effecten van onderscheiden onderdelen
elkaar kunnen opheffen, wanneer het om dezelfde waarden gaat.

Dat er momenteel nog geen instandhoudingsdoelstelling voor het gebied is geformuleerd
betekent een zekere handicap voor het uitvoeren van de Vogel- en Habitattoets. Op basis
van artikel 6.1 van de Habitatrichtlijn dienen immers de nodige
instandhoudingsmaatregelen te worden getroffen. Aan de andere kant mag dit de
voortgang van de Ontwikkelingsschets niet in de weg staan. Het is daarom belangrijk dat
lopende het proces overleg met LNV (en Aminal) gevoerd wordt om de toets zo goed
mogelijk uit te kunnen voeren.

In de Kennisgeving worden het handhaven van de morfologische structuur en het meer
geulensysteem genoemd als de belangrijkste harde eisen. Daarnaast zullen ook andere
criteria gebruikt dienen te worden. Daarbij kan gedacht worden aan instandhouding van
voldoende intergetijdengebieden en het handhaven van natuurlijke zoet-zoutovergangen
en wellicht ook nog andere onderwerpen.

Van belang is verder dat de uitgangssituatie goed in beeld wordt gebracht, gezien ook de
lopende compensatieverplichting voortvloeiend uit de verdieping van de Westerschelde in
het kader van het verdrag van 1995.

Het onderdeel Overschelde zal niet alleen effecten hebben op het VHR-gebied van de
Westerschelde, maar ook op het VHR-gebied van de Oosterschelde. Bij de VHR-toets zal
dan ook moeten worden beoordeeld welke effecten de Overschelde zal hebben voor de
kwalificerende waarden van de Oosterschelde. Het gaat dan niet alleen om de directe
consequenties van de ingrepen, zoals het vergraven van bepaalde habitats, maar vooral
ook om de invloed op de (dynamische) processen in het gehele gebied.

De effecten van de Overschelde op de (instandhoudings)verplichtingen van de
Oosterschelde maken daarmee de Oosterschelde ook tot studiegebied en dienen op een
zodanig niveau plaats te vinden dat de VHR-toets daarmee (op termijn) kan worden
ingevuld.
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Domburg, 16 december 2003

Retrefl : Inspraak stratcgische MER ontwikkelingsschels 2010 Schelderestuarium

Geachlte hecr, mevrouw,

De Stichting Strandexploitatie Walcheren (SSW) heelt in 1999 van de gemeente Veere de
opdracht gekregen om de stranden van de gemeente Veere te gaan beheren. Ilet gaal hicr om
cen kust van 30 kilometer lang waar de badplaatsen Dishoek, Biggekerke, Zoulelande,
Westkapclle, Domburg, Qostkapelle cn Yrouwenpolder aan gelegen zijn. Conerecet oclent de
SSW de volgende taken uit :

het onderhouden van het strand

het uitgeven van 5000 slaanplaatscn t.b.v. strandhuisjes en 30 strandpaviljocns

het plaatsen en undcerhouden van voorzieningen (strandposten, douches, loopplanken,
vuilnisbakken, (oilctunits, speeltoestellen etc)

hulpverlenen aan cn toezicht houden op strandbevockers

Als strandbeheerder spreken wij onze bezorgdheid uil over een verdere verdieping van de
Westerschelde. De volgende ontwikkelingen zien we op ons afkomen en zullen naar onze
mening cen negatief effect hebben op het toeristisch product strand van Walcheren :

1. Door een verderc verdieping zal er veel strand verdwijnen, waardoor mogelijk het

strand op termijn in omvang snel zal alhiemen. Het recreatief gebruik zal dan
beperkingen gaan opleveren.

Door een verdere verdieping, zullen de stroomsnclheden toenemen. Hicrdoor zullen er
gevaarlijke en ongewensle situalics ontstaan voor zwemmers. Ook dit zal feiden tot
een afnemend recreatic( gebruik.

Door een verderc vordicping, komt mogelijk de vaargeul nog dichler onder de kust te
liggen, waardoor dc veiligheid van de strandgebruikers in het geding komt,

Bankrelaue Rabolsank
Relcnmgne: 324013 A98

EvK a5
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Wij begrijpen dat het verder uitdicpen van de Westerschelde van cconomisch belang is, met
name voor onze Zuiderburcn. Wij willen graag henadrukken dat de gevolpen van de
verdieping van de Weslerschelde in deze regio economisch gezien ook conscquenties hebben,
maar dan in negaticve zin. Het toeristisch bedrijfsleven zul de bezettingsgraden zien dalen, de
gemeentc Veere cn de SSW zien jarenlange investeringen in het strand in raok opgaan en
strandhuiscigenaren en strandpaviljoenhouders zullen tc maken krijgen met een forse
waardevermindcring van hun strandhuis ol —paviljoen.

Wij hopen dat u rekening kunt houden met d¢ tocristische belangen die spelen in deze regio.
Wij danken u bij voorbaat!

Hoogachtend,

1A, Kramer
dircecteur
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Kloosterzande 15 december 2003

Betreft: Inspraakreactie Strategisch MER

Geachte heer/mevrouw,

Graag willen wij als ondernemersvereniging “Hontenisse” reageren op Uw opstelling van het
strategisch MER.

Wij willen graag de polders direct oostelijk gelegen aan de voormalige veerhaven van
perkpolder ook in aanmerking laten komen c.q. mee laten nemen in Uw strategisch MER.

Op de bijgevoegde plattegrond is het bedoelde gebied gearceerd.

o Hlemlaninne
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Ondernemersvereniging Hontenisse

Dit gebied bied een duidelijke natuurcompensatie gekoppeld aan een recreatiegebied, hetgeen
tevens ons woongebied kan verrijken.
Kortom de natuur krijgt hierdoor een duidelijke meerwaarde met een maatschappelijk belang.

Er is reeds uitvoerig onderzoek gedaan naar de ontwikkeling van dit gebied waarbij dus met
alle facetten rekening is gehouden zoals ontpoldering ofwel natuurcompensatie, recreatie en
wonen en dit project gaat al door het leven met de naam “Kloosterzande aan zee”.

Schets van Kloosterzande aan zee.

Aan dit gehele project is ook op internet aandacht besteedt hetgeen U kunt nalezen op de site
van Gemeentehulst.nl. (zoeken: Kloosterzande aan Zee).

Graag zijn wij als bestuur van de ondernemersvereniging Hontenisse bereidt om met U over
de ontwikkeling van dit gebied te spreken.

APy )

wamens het bestuur)



Inspreken Kennisgeving Schelde-estuarium
Achternaam: Ende

Geslacht: M

Voorvoegsel: Van der

Voorletters: M

Adres: Schuttershofweg

Huisnummer: Postbus 1200

Postcode: 4530 GE

Woonplaats: Terneuzen

Tel prive:

Tel zakelijk: 0115-676700

Email: mvdende@ovet.nl

Particulier_of_ vertegenwoordiger: Vertegenwoordiger organisatie-bedrijf
Naam_bedrijf: OVET B.V.

De_reaktie: Als grootste massagoedstuwadoor in het Westerschelde-gebied zouden wij
gaarne als belanghebbende partij aangemerkt willen worden.

Ovet B.V. is de enige stuwadoor die op de ankerplaatsen in de rivier werkt, uniek met
lichtingswerk in o.a. de Put van Terneuzen en op de Rede van Everingen.

Voor een bedrijf als OVET B.V. is het van evident belang dat ook de
voorhavenontwikkeling in een juist kader geplaatst wordt.

In BIjlage 7 (Ingreep-effectrelatie) moeten de effecten van de voorhavenontwikkeling
gekoppeld worden aan het feit dat deze effecten voor een deel dan ook in de Antwerpse
Haven zouden optreden als de Westerschelde verdiept wordt, en de grotere
containerschepen dan naar de Antwerpse Haven zouden gaan.

Een voorbeeld is het optreden van (in)directe (“negatieve”) milieueffecten door
veranderde vervoersstromen bij de voorhavenontwikkeling;

deze effecten zullen ook in het Antwerpse Havengebied optreden als er een toename van
transportpotentieel per zeeschip naar en van Antwerpen zal zijn.

Voor het evalueren van milieueffecten zou de benadering van de integrale
ketenbeheersing gevolgd moeten worden.

M.a.w. zijn er additieve milieueffecten of spreken we van een geografische
verplaatsing van reeds bestaande milieueffecten (deze effecten bestaan al in de
“keten”) .

Of is er sprake van een combinatie van beide mogelijkheden?

Zo'n combinatie moet dan in een juist kader geplaatst worden en qua effect optimaal
geevalueerd worden (we moeten dan “appels met appels” vergelijken en geen “appels met
peren”) .

De “positieve” effecten van de handhaving en/of verbetering van het Antwerpse
havengebied als gevolg daarvan verandering van de aantrekkelijkheid van de overige
Schelde-havens zullen ook vice-versa optreden als in plaats van verdieping van de
Westerschelde gekeken wordt naar de voorhavenontwikkeling.



De ingreep-effectrelatie zou enkel juist uitgevoerd moeten kunnen worden als de
volgende disciplines daarbij aanwezig zijn:

- Belanghebbende partijen (OVET B.V., Zeeland Seaports , BZW etc.).

- Economen.

- Maar zeker ook milieudeskundigen (benadering van integraal ketenbeheer
navolgen) .

- Nautische deskundigen.

Ook de MKBA (Maatschappelijke Kosten-Baten Analyse) zou enkel juist uitgevoerd moeten
kunnen worden als de volgende disciplines daarbij aanwezig zijn:

- Belanghebbende partijen (OVET B.V., Zeeland Seaports , BZW etc.).

- Economen.

- Maar zeker ook milieudeskundigen (benadering van integraal ketenbeheer
navolgen) .

- Nautische deskundigen.

Tijdens de MKBA zouden de maatschappelijke ontwikkelingen in een breder
maatschappelijk kader geplaatst moeten worden.

Hierbij zal er ook gekeken kunnen worden naar ontwikkelingen in andere havengebieden,
zoals bijvoorbeeld Duinkerken en Rotterdam.

Hierbij zal er ook gekeken kunnen worden naar ontwikkelingen in andere sectoren dan
enkel de containervaart, zoals bijvoorbeeld in de bulkgoederenvaart.

Einde bericht.



Rijksdienst voor het
Oudheidkundig
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Ontwikkelingsschets 2010
Schelde-estuarium

Geachte heer/mevrouw,

Met verwijzing naar de door u gestarte m.e.r.-procedure ‘Strategisch m.e.r.
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium” verzoek ik u, gelet op het bepaalde in de Wet
Milieubeheer, deze brief te willen beschouwen als een inspraakreactie.

Deze reactie is ingegeven door het Rijksbeleid ten aanzien van de cultuurhistorie in brede zin,
zoals verwoord in de interdepartementale Nota Belvedere (1999), en in de Cultuurnota 2001-
2004 van het Ministerie van OC&W. Het Verdrag van Malta (Valletta, 1992) ligt ten grondslag
aan het specifieke rijksbeleid voor de archeologie. Het behoud van archeologische waarden ter
plekke (in situ) staat hierin voorop.

In het Rijksbeleid ten aanzien van de zorg voor de archeologische monumenten wordt het
duurzaam behoud van het archeologische bodemarchief nagestreefd. Immers voor een groot
deel van het verleden is het bodemarchief de enige of de belangrijkste informatiebron. Waar
duurzaam behoud ter plekke niet mogelijk is, wordt gestreefd de in het bodemarchief aanwezige
informatie daaruit te onttrekken door opgraving. Opgraven of anderszins vernietigen van
archeologische waarden dient in dit streven naar duurzaam behoud echter zoveel mogelijk
voorkomen en/of vermeden te worden. Indien behoud niet mogelijk is, dient bij de uitvoering van
plannen rekening gehouden te worden met de kosten verbonden aan opgraving van
archeologische waarden.

Centraal in de Nota Belvedere staat de instandhouding, versterking en verdere ontwikkeling van
cultuurhistorische identiteit door een betere benutting van cultuurhistorische kwaliteiten bij
ruimtelijke ingrepen. Om dit te bereiken wordt een ontwikkelingsgerichte benadering
voorgestaan, die bestaande kwaliteiten als vertrekpunt hanteert en deze combineert met een
beschrijving van de recente cultuurgeschiedenis, dynamiek en ontwikkelingspotenties van een
gebied. In de Nota Belvedere is een overzicht gegeven van de cultuurhistorisch meest
waardevolle gebieden. Voor dit project zijn de volgende gebieden relevant: West-Zeeuws-
Vlaanderen, Zuid Beveland, Walcheren en Brabantse Wal zijn alle Belvedere gebieden.

Over de voorgenomen activiteiten, alternatieven en varianten, zoals besproken in hoofdstuk
twee, wil ik het volgende kwijt.

In de startnotitie wordt melding gedaan van een scala van mogelijke activiteiten waarbij
(aanzienlijke) bodemingrepen plaatsvinden. Daarbij doel ik met name op het project

Kerkstraat 1 - 3811 cv Amersfoort
Postbus 1600 - 3800 BP Amersfoort

tel 033 4227777 - tax 033 42277 99
http://www.archis.nl - rob@archis.nl
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Overschelde en het ontpolderen van onder andere de Braakmanpolder. Echter ook andere
maatregelen kunnen negatieve effecten hebben op het behoud van archeologische waarden,
zoals het verleggen van dijken, het afgraven van buitendijkse gebieden het creéren van
binnendijkse wetlands etc.

In al deze gebieden kunnen zich bewoningssporen en (historisch geografische)
landschapsstructuren en elementen bevinden, met name uit de Late Middeleeuwen. Bovendien
kunnen, met name daar waar in het verleden scheepsroutes hebben gelopen, scheepsresten
worden verwacht.

Specifiek wil ik wijzen op de plannen om de hogere delen van het Land van Saeftinge af te
graven. In dit gebied zijn bewonings- en begravingsresten van diverse Middeleeuwse dorpen en
parochies, waaronder het twaalfde eeuwse dorp Saeftinge aanwezig. Ook zijn hier sporen van
bewoning uit de Midden Steentijd bekend (terrein van zeer hoge waarde, provinciale
monumentenkaart nr. 49C-002). Tenslotte zijn mogelijk nog resten van het kasteel van
Saeftinge in de bedding van de Westerschelde aanwezig.

Wat betreft de verdieping van vaargeul het volgende:

Zoals u op pagina 17 van de startnotitie vermeldt, betekent de verdieping en verbreding van de
vaargeul in de Westerschelde dat archeologisch van belang zijnde scheepswrakken aan het
licht kunnen komen en wellicht reeds bekende scheepswrakken alsnog geruimd moeten
worden. De kans op het aantreffen van oude scheepsresten is het grootst in het meest
westelijke deel van de Westerschelde en in het oostelijk deel.

Op pagina 33 geeft u aan dat de veranderingen in de geulsystemen die het gevolg zijn van de
verdieping zullen worden onderzocht. Daar wil ik aan toevoegen dat de veranderingen in de
geulsystemen ook tot gevolg kunnen hebben dat historische scheepsresten die nu nog door
sediment worden bedekt, vrijgespoeld gaan worden. Deze effecten kunnen zich over langere
tijd voordoen, dus ook als de feitelijke uitvoering van de verdieping al heeft plaatsgevonden.

Wat betreft het beoordelingskader en het effectonderzoek/de effectbeschrijving.
Cultuurhistorie en archeologie zijn hierbij ingedeeld onder overige milieuaspecten en het
onderzoekscluster overige disciplines/landschap en monumenten. In dit onderzoekscluster zijn
naar u zeggen (p. 37, 5.3.4) de disciplines gegroepeerd die indirect beinvioed worden door de
ingrepen en geen directe relatie hebben met de plandoelstelling. Dit laatste mag dan, helaas,
het geval zijn, het eerste is in ieder geval niet correct. De archeologische waarden worden wel
degelijk direct beinvloed door de geplande ingrepen.

Op dezelfde pagina wordt gesproken over een geintegreerde landschappelijke benadering.

Dat u kiest voor deze benadering beschouw ik als zeer positief. Archeologische waarden, beter
gezegd cultuurhistorische waarden kunnen het best beschouwd worden in hun landschappelijke
context. Uiteindelijk is de menselijke bewoningsgeschiedenis een onderdeel van het landschap.

Op grond van het bovenstaande vraag ik u ten aanzien van de archeologie en cultuurhistorie de
volgende zaken in het MER mee te nemen:

a. in cultuurhistorisch waardevolle gebieden conform het Belvederebeleid te handelen,
d.w.z. cultuurhistorie als sturend principe in de planvorming te laten fungeren.

b. Bureauonderzoek en indien noodzakelijk verder archeologisch onderzoek te laten
verrichten naar de aanwezigheid van archeologische waarden in een zo vroeg
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mogelijke stadium van de planvorming. Op deze manier is het nog mogelijk eventuele
archeologische waarden in te passen of, als dit niet mogelijk is de informatiewaarde
veilig te stellen door middel van een opgraving.

c. Dit geldt ook voor de historische scheepsresten die zich op de waterbodem bevinden.
Echter, aangezien de veranderingen in de geulsystemen zich over langere tijd kunnen
gaan voordoen bestaat de mogelijkheid dat zich er na de afronding van het project . Wij
vragen dan ook dat in het monitoringsonderzoek naar deze veranderingen het aspect
archeologie wordt meegenomen en dat voor eventueel archeologisch onderzoek
financiéle middelen worden gereserveerd.

Tot zover mijn reactie op de startnotitie. Ik hoop u hiermee voor dit moment voldoende te
hebben geinformeerd. Mocht u vragen hebben dan ben ik uiteraard bereid een en ander nader
toe te lichten.

Hoogachtend,
De directeur,
namens deze ,
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Betreft : Inspraakreactie Kennisgeving Strategische milieueffectenrapportage
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium

Geachte Projectdirectie,

Op de door U georganiseerde inspraakavond in Terneuzen, 1 december jl., heeft een
vertegenwoordiger van Dow Benelux B.V. reeds mondeling ingesproken op de
Kennisgeving van de Strategische milieueffectrapportage Ontwikkelingsschets 2010
Schelde-estuarium zoals gepubliceerd in november 2003.

Hierbij wil Dow Benelux B.V. de bezwaren die zij heeft schriftelijk toelichten.

In de nota wordt op pagina 21 als procesgerichte voorbeeldmaatregel het grootschalig
uitpolderen van de huidige Braakman (circa 2000 hectare) beschreven. Als verbinding
tussen de uitgepolderde Braakman en de Westerschelde wordt als mogelijkheid geopperd
hiervoor de Mosselbanken te gebruiken.

Daarnaast wordt de Thomaespolder/Paulinapolder-Noord genoemd als mogelijke kleine
ontpoldering. Dit gebied grenst direct aan de Mosselbanken.

Zoals U ongetwijfeld weet heeft de Mosselbanken een bestemming als industrieterrein.
Op het terrein bevinden zich twee LPG tanks van Dow Benelux B.V. en momenteel is
het bedrijf Oiltanking GmbH bezig met de eerste fase van de bouw van een tankpark voor
de opslag van chemicalién. Daarnaast zijn er reeds plannen voor de vestiging van nieuwe
fabrieken. De verdere ontwikkeling van de Mosselbanken als industrieterrein is in handen

van Valuepark Terneuzen C.V., een gezamenlijke onderneming van Dow Benelux B.V.
en Zeeland Seaports.
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Alleen al het als voorbeeld in de Strategische milieueffectenrapportage uitwerken van een
grootschalig natuurgebied direct grenzend aan ons bedrijfsterrein zal sterk bijdragen aan
een groeiende onrust binnen het Dow concern betreffende de mogelijkheden van nieuwe
bedrijfsvestigingen en frustreert daarmee de groeimogelijkheden van de Dow vestiging in
Terneuzen, een groei die van wezenlijk belang is voor de continuiteit van de Dow
vestiging.

Een daadwerkelijke uitvoering van ontpoldering, grootschalig of kleinschalig, belemmert
zonder meer mogelijke uitbreidingen van het industrieterrein. Tevens verhindert dit de
ontsluiting aan de Westkant van ons bedrijf die noodzakelijk is voor een goede
bedrijfsvoering, zowel vanwege het recent aangelegde logistieke park ten Zuiden van de
Mosselbanken als, en nog veel belangrijker, vanwege de toegangelijkheid van het
bedrijfsterrein in geval van calamiteiten.

Verder zullen zich in een aan te leggen natuurterrein in de onmiddellijke omgeving van
ons industrieterrein ongetwijfeld populaties ontwikkelen die op basis van bepalingen in
de Flora- en Faunawet en de Vogel- en Habitatrichtlijn op termijn zeer waarschijnlijk tot
een sterke beperking van onze bestaande en nieuwe operaties zullen leiden. Dit gegeven
zal daarmee ook zijn weerslag hebben op de continuiteit van de vestiging.

Om boven genoemde redenen verzoekt Dow Benelux B.V. U met de grootste klem om
bij de uitwerking van het Strategisch milieueffectenrapport af te zien van het grootschalig
vitpolderen van de Braakman als voorbeeldmaatregel en ook de ontpoldering van de
Thomaespolder en de Paulinapolder-Noord niet op te nemen.

Tevens achten wij het y4n groot belang dat het bedrijfsleven formeel betrokken wordt bij
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Geachte mevrouw, heer,

De Strandbelangen Vereniging Valkenisse (SVV) is een vereniging van (ca. 300) eigenaren van
slaapstrandhuisjes en dagcabines op het strand aan de zuidwestkust van Walcheren. Met deze brief
maken wij graag van de geboden gelegenheid gebruik om een inspraakreactie over de strategische
milieueffectenrapportage ontwikkelingsschets 2010 Schelderestuarium in te dienen.

Bewoners van het strand

De leden van de SVV zijn gebruikers van het strand, dat direct is gelegen aan de monding van de
Westerschelde, in het gebied tussen de plaatsen Vlissingen en Zoutelande. In de zomer wonen wij in
zo'n 300 (slaap)strandhuizen voor langere of kortere perioden op het strand. Sommige bewoners
hebben dit strandhuis al zo'n 50 jaar en hebben vele veranderingen, die de zee op het strand heeft
uitgeoefend, meegemaakt.

Alle veranderingen die hebben plaatsgevonden aan de Noordzeekust lijken een direct gevolg gehad te
hebben op de hoogte van het strand en de loop van de vaargeul.

Veranderingen van strand en vaargeul

In het verleden werd het strand niet opgespoten en vdr 1985 waren er zelfs strandgedeelten zonder
noemenswaardige paaihoofden. Na de afdichting van de zeearmen in het kader van het Deltaplan zijn
de paalhoofden geplaatst op de stranden tussen Dishoek en Zoutelande om afslag van het strand
tegen te gaan.

In de eerste helft van de jaren ‘80 van de vorige eeuw zijn vele strandhuisjes weggespoeld als gevolg
van een extreem hoog getij (veroorzaakt door een storm op de Noordzee ter hoogte van de
Waddenzee). In de jaren daarna is het strand verder afgekalfd tot een gedenkwaardig dieptepunt (op
enkele strandvakken was geen sprake meer van zandstranden maar van kleibanken afgewisseld met
zand).

Na enkele (vergeefse) pogingen, op initiatief van individuele strandhuiseigenaren, om het strand aan
de vioediijn te verhogen, heeft Rijkswaterstaat besloten om het peil van de “kustlijn ‘90" als
beleidsmatig uitgangspunt aan te nemen en dit te behouden door stelselmatige suppletie van de
stranden.

Om deze kustlijn te behouden is het noodzakelijk om de stranden iedere vijf jaar te suppleren. Met
name de oudere strandhuiseigenaren, die al vele decennia op strand komen, hebben ons verzekerd
dat dit in het verleden nooit noodzakelijk is geweest. Het is ons bekend dat uit monitoring van de
vaargeulen, zandverplaatsingen en strandsituaties blijkt dat het zand van de stranden verdwijnt. Het
is echter niet bekend waar het naar toe gaat.

Recentelijk (gedurende de laatste vijf jaar) merken wij een verandering van stroming direct voor het
strand. Voor ons als bewoners/gebruikers van de stranden en het daaraan grenzende water was



duidelijk dat de (onder)stroming door de veranderingen sterker was geworden in de loop van de
jaren. Metingen door Rijkswaterstaat hebben dit ook bevestigd. Als gevolg van deze sterker wordende
(onder)stromingen lopen met name ongeoefende zwemmers (zoals kleine kinderen) grotere risico’s bij
hun recreatieve bezigheden.

Een concreet voorbeeld van de veranderingen is zichtbaar bij strandpaviljoen “Kaapduin” (Dishoek):
lag hier voorheen geen boei aan de duinzijde van de vaargeul, sinds 2002 is er een “rode boei” gelegd
op zeer korte afstand van de laagwaterlijn (geschat wordt minder dan 100 m). Dat deze
vaargeulmarkering is geplaatst met veiligheid als argument zegt voldoende: door de verplaatsing van
de vaargeul kan immers de veiligheid van zowel de scheepvaart als van de overige strand- en
watergebruikers in het geding komen.

Waardoor de stroming is veranderd en sterker is geworden is niet exact aan te geven, maar dat het
mogelijk verband houdt met het uitdiepen van de Westerschelde is zeer wel denkbaar.

Nog verdere belangen op de stranden

Het zal u ongetwijfeld bekend zijn dat de stranden voor de gemeenten Veere en Vlissingen een
toeristische c.q. recreatieve (en daarmee ook een economische) factor van betekenis zijn. Walcheren
is immers voor ca. 30 % afhankelijk van het toerisme en verdwijnen/afkalven van de Walcherse
stranden zal dus een grote invioed hebben op de werkgelegenheid in dit deel van Zeeland.

Op zomerse dagen bevinden zich duizenden mensen op de stranden aan de zuidwestkust van
Walcheren. De veiligheid van deze strandgebruikers en —bewoners komt in het geding indien, als
gevolg van de verdieping, grotere en/of snellere schepen gebruik gaan maken van de Westerschelde.
Ook komt die veiligheid in het geding indien de vaargeul, zoals hierboven geschetst, zich nog verder in
de richting van de duinen verplaatst. Tenslotte heeft het vergroten van de stroomsnelheden in de
Westerschelde, als gevolg van de verdieping, een negatief effect op de veiligheid van de
strandgebruikers en —bewoners.

Belangen achter de Walcherse duinen

Veel van onze leden wonen, evenals veel andere gebruikers van de stranden, op Walcheren. De vraag
is wat de gevolgen zijn voor de scheepvaart na verdere verdieping van de Westerschelde en in welke
mate risico’s op de Westerschelde (met mogelijke gevolgen voor de bewoners van Walcheren)
toenemen. Net als in het wegverkeer zal ook voor het scheepvaartverkeer gelden dat hogere
snelheden automatisch zullen leiden tot grotere (aanvarings-)risico’s. Uitgaande van de vele
scheepvaartbewegingen met gevaarlijke (lees: explosieve) stoffen, kan het niet zo zijn dat er geen
toegenomen risico’s zijn voor zowel de bewoners achter de duinen als de strandgebruikers en —
bewoners.

Bezorgdheid

Als bestuur van de SVV, en daarmee als vertegenwoordigers van de bewoners van de kuststrook aan
de monding van de Westerschelde, spreken wij onze bezorgdheid uit over een verdere verdieping van
de vaargeul van de Westerschelde. De aanleiding voor deze bezorgdheid hebben wij u hiervoor
geschetst.

Indien desondanks besloten wordt tot een verdere verdieping van de Westerschelde, vragen wij u
daarbij de bescherming van de Walcherse stranden (het behoud van de kustlijn ‘90) en het behoud
van de huidige situatie als uitgangspunten te handhaven. Ook willen wij vastgelegd zien dat, indien
mocht blijken dat er zich inderdaad wijzigingen in de huidige situatie gaan voordoen na het uitdiepen,
adequate maatregelen worden getroffen om die wijzigingen ongedaan te maken.

Het bestuur van de Strandbelangen Vereniging Valkenisse,

De voorzitter,

A./Sﬁper
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Kennisgeving Strategische MER Ontwikkelingsschets 2010
Schelde-estuarium.

Excellentie,
Zeer Geachte Dames en Heren,

Ondergetekenden, bestuursleden van de Vereniging B.B.BoZ, en Bewoners
Belanghebbenden Groep Moerdijk-Zandvliet (verder B.B.G.M-Z)bieden u hierbij hun
bedenkingen/bezwaren inzake deze nota aan.

Zij zien zich genoodzaakt te constateren dat er sprake is van een zeer ernstige
onevenwichtigheid en een scha(n)delijke omissie, namelijk het volledig ontbreken van alle
verdragsregelingen inzake aan Belgié (en Vlaanderen) toegekende rechten.

Dit klemt des te meer aangezien in bijlage 9 alle vigerende Europese —, Nederlandse- en
Vlaamse wet- en regelgeving in extenso gememoreerd wordt, met uitsluiting van alle
internationale, multi-laterale en bilaterale verdragsregelingen.

Onzes inziens, zijn de afspraken van 4 maart 2002 onder C. 1 en 2 op geen enkele wijze in dit

voorliggende document verwerkt.

Daardoor ontstaat een zeer overheersende nadruk op slechts enkele aspecten die niet in
overeenstemming zijn met de primaire vraagstelling (verdere verdieping) en de eerdere
doelstellingen, zoals o.m. uitgewerkt in de voorgestelde opties, zoals verwoord in de Lange
Termijn Visie — vb. Optie D — waaraan volledig voorbijgegaan wordt.

De overduidelijke discrepantie qua omvang en vooral inhoud ten aanzien van de
toegankelijkheidsproblematiek: de ‘Nut en Noodzaak’ — “de dwingende reden” tot de
opstelling van de S-MER en de formulering van de voorgenomen activiteiten tonen, ons
inziens, aan dat de gehanteerde uitgangspunten volledig in strijd zijn met de aanvrage van de
Koninklijke Belgische Federale en Vlaamse regeringen tot instemming van Nederland met
een spoedige minimale getij-ongebonden verdieping tot 13,10 meter (+15 % kielspeling).

De omschrijving van de voorgenomen activiteit in algemene zin : (pag. 13 —3.1)
“Het politiek vaststellen van een integraal en onderbouwd pakket maatregelen en projecten
voor de middellange termijn met betrekking tot het Schelde-estuarium”.
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Deze had moeten luiden of kunnen zijn:

“Om de gevraagde verdieping te accommoderen zal gemeenschappelijk de
haalbaarheid en de gewenstheid van (eventuele) vereiste Natuurcompensatie
onderzocht worden”

Wij kunnen ons niet aan de indruk onttrekken dat de voorliggende S-MER
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium opgesteld is om allereerst te gaan voldoen aan
de door de E.U.(D.G. Milieu) ingebrachte — herhaalde ingebreke stelling Natuurcompensatie
Westerscheldeverdieping 1995 — waaraan de voorliggende verdiepingsaanvraag volledig
ondergeschikt gemaakt is.

De werkhypothese inzake ‘Toegankelijkheid’ (p.10 —2.3.6) is op z’n minst een zeer
onzorgvuldige en subjectieve formulering:

“Er voor zorg dragen dat het vervoer van goederen met een maritieme bestemming en/of
herkomst in het geheel van de logistieke keten op de meest kostenefficiénte, milieu en ruimte-
viendelijke wijze kan worden afgewikkeld”.

Bij nadere beschouwing dient men zich af te vragen of deze formulering tot de doelstelling,
de bevoegdheden en de opdracht van de opstellers behoort.

Wij kwalificeren dit als een onjuiste, onrealistische en onrechtmatige uitbreiding tot een
maatschappelijk beoordelings- en afwegingskader dat niet tot hun bevoegdheid, laat staan
expertise, behoort.

In algemene zin kunnen wij ons niet aan de indruk onttrekken dat deze S-MER niet
toegesneden is op de gevraagde minimale verdieping en verbetering van de toegankelijkheid
ten gevolge van de toename van de scheepsgrootte enerzijds en de (door Nederland sedert
1996 geblokkeerde, nu onder arbitrage) verbetering van de achterlandverbindingen anderzijds.
De thans in.aanbouw zijnde containerschepen van 9.600 TEU zullen een diepgang hebben van
14,50 meter en zullen medio 2006 opgeleverd worden.

Ook de grootste van de nu varende nieuwe generatie van 5.500- 8.200 TEU heeft reeds
ernstige problemen om binnen het getijvenster volbeladen Antwerpen aan te lopen.

Deze beperking tot gebruikmaking van het getijvenster blijft ook met een spoedige verdieping
tot 13,10 meter bestaan, zodat het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen rekening zal dienen
te houden met trafiek verlies ten gevolge van onvoldoende toegankelijkheid.

Ons inziens, dient de Nederlandse regering er reeds nu rekening mee te houden dat zij - indien
dit zich onverhoopt voordoet - daarvoor in rechte aansprakelijk gesteld zal worden en de
verliezen zal dienen te compenseren en de onkosten daaruit voortvloeiende te fourneren.

Nederland dient zich eveneens te realiseren dat zij in formele zin ook ingebreke gesteld zal
worden vanwege de bij voortduring (sinds 1839) wederrechtelijke onttrekking aan haar
internationale verplichtingen als oeverstaat.

Ten aanzien van alle Nederlandse eisen en wensen dient gememoreerd - ook die waarin de
Koninklijke Belgische en Vlaamse regeringen met het oog op een snelle verwezenlijking van
de aangevraagde verdieping en oprechte medewerking berusten - dat zij elke juridische en
verdragsrechtelijke status ontberen.

Het, in onze opvatting, Nederlandse gechicaneer ten aanzien van de Westerscheldeverdieping
brengt de schrijnende — ongelijke en onrechtmatige — handelwijze opnieuw en overduidelijk
nu ook Europees voor het voetlicht.

1b
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Deze S-MER en het op te stellen MKBA gaan niet uit van de Internationaal erkende en
gewaarborgde verdragsrechtelijke positie van de Schelde.

Vastgesteld dient te worden dat bij voortduring gepoogd wordt het Schelderegime - dat zelfs
voorrang heeft op het Europese milieurecht - volledig en welbewust te negeren.

Immers het probleem stelt zich ‘ondubbelzinnig’ - de “dwingende noodzaak” tot een
spoedige minimale getij-ongebondenverdieping tot 13,10 meter (+15 %) ten gevolge van de
nog steeds toenemende scheepsgrootte.

Nut en Noodzaak — de “dwingende reden” komt niet aan de orde, wordt in deze S-MER
niet genoemd noch uitgewerkt.

Daarnaast dient geconstateerd te worden dat de uitgangspunten voor deze
Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-estuarium uitgaan van de misvatting dat deze S-MER
moet gaan dienen als basis en/of uitwerking van de VHR-toets. ‘Quod non’.

Samenvattend kan gesteld worden dat deze S-MER de volgende doelstellingen dient:

- te onderzoeken alternatieven;

- te onderzoeken effecten voor mens en milieu;

- de te ontwikkelen onderzoeksmethoden en te definiéren welke gewenste nadere onderzoeken
alsnog gedaan dienen te worden.

Daarbij dient vastgesteld te worden en in aanmerking genomen te worden dat elke
stellingname op voorhand m.b.t. de te ontwikkelen alternatieven niets van doen heeft met de
primaire doelstelling en opdracht van deze ontwikkelingsschets - de verdiepingsaanvrage -
en dientengevolge zodoende een, ons inziens, van Nederlandse zijde - onrechtmatig -
beoordelingskader poogt op te leggen aan de Koninklijke Belgische en Vlaamse regeringen,
ook daar waar zij geen bevoegdheden bezit.

Bij de te onderzoeken alternatieven voert men op pag. 18 als te onderzoeken :

Een nieuwe — te onderzoeken verdiepingsvariant van 12,50 meter op -: deze is strijdig met de
aanvrage zowel als alle overeengekomen uitgangspunten.

De ontwikkelingsschets mist een historische analyse van de gevolgen van de Nederlandse
ingrepen en de morfologische evolutie daarvan in het Schelde-estuarium, deze analyse zou
nadrukkelijk twee vast omlijnde perioden dienen te bestrijken: Van 1839 — 1940 en van
1945 1996 (startjaar van het MOVE-project)

De afdammingen en inpolderingen ( ook de beperkte Belgische bovenstroomse) zijn nimmer
in voldoende mate onderzocht en geevalueerd, de consequenties dientengevolge tot zeer
recent volslagen genegeerd

Dit wordt, onzerzijds, als een ernstige omissie gekwalificeerd.

Het volledig ontbreken van alle Internationale, multilaterale en bilaterale verdragen
m.b.t. de (Wester-)Schelde, en Belgisch-Nederlandse verhoudingen, terwijl alle verdere
Europese, Nederlandse en Viaamse Wet- en Regelgeving als vastgesteld beleid
uitputtend geciteerd wordt.

Of moet geconstateerd worden dat dat dient te vallen onder de begripsbepaling (pag.27-28):
"voor zover relevant".

Bij de Procedure ontbreekt bij de wettelijke adviseurs het Ministerie van Verkeer &
Waterstaat, dat de Internationale,multilaterale en bilaterale verdragsrechtelijke aspecten zou
dienen te waarborgen!
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Opvallend is , 0.i., het na de uitspraak van de Raad van State vasthouden aan de voorliggende
teksten zonder analyse van dien uitspraak en de gevolgen daarvan op de voorliggende tekst.
"Ook de analyse van de uitspraak van de Raad van State over de Westerschelde Container
Terminal(WCT) kan nog leiden tot verdere aanscherping van de probleemstelling (pag.8).

Zo ook pag. 16

"De eventuele verruiming zal dan tussen het Nederlandse Vlissingen en het Viaamse
Deurganckdok plaats moeten vinden"

"Een andere mogelijkheid is de afwikkeling van een deel van de goederenstroom via
voorhavens. Vlissingen en Zeebrugge kunnen bijvoorbeeld voor de grootste containerschepen
gaan functioneren als zeewaartse terminal voor de haven van Antwerpen. De vervoersstromen
zullen in beeld worden gebracht in de MKBA(in het onderdeel Toegankelijkheid)

Op basis hiervan zal blijken of de ontwikkeling van vooorhavens een realistisch alternatief
kan vormen voor verruiming van de vaarweg naar Antwerpen”.

Herhaald o.m. op pag. 18,

"Een andere optie is de afwikkeling van een deel van de goederenstroom via voorhavens.
Vlissingen en Zeebrugge kunnen bijvoorbeeld voor de grootste containerschepen gaan
Jfunctioneren als zeewaartseterminal voor de haven van Antwerpen".

Op pagina 22 verwoord als:

"Indien wordt afgezien van de verruiming van de vaargeul naar de haven van Antwerpen
en mogelijke nieuwe ontwikkelingen bij de voorhavens Zeebrugge en Vlisingen, zal het
markt aandeel van deze drie havens afnemen.

Kritische opmerkingen kunnen vooral t.a.v. "Gebruikswaardegebied" en "Bovenregionale
milieukwaliteit" (pag. 25) gemaakt worden.

Van het allergrootste belang is de totstandkoming en implementatie van de Europese
richtlijnen die vervuilde- niet ontzwavelde stookolieen als scheepsmotorbrandstof dienen uit
te sluiten.

Voor de achterlandverbindingen kan naar de WCT uitspraak der Raad van State verwezen
worden. Voor Zeebrugge behoeft dat (denk aan CoBelFret) nauwelijks toelichting.

pag. 26-27 ""Toegankelijkheid"

"Verdiepen en verbreden van de vaargeul of voorhavenontwikkeling".

Ten aanzien van de effecten van het stortregime worden de Nederlandse eisen als maatgevend
en vanzelfsprekend aanvaard, waarbij meer dan alleen vraagtekens geplaatst kunnen worden.
Men kan zich blijven verbazen over het stelselmatig volhouden ten aanzien van de optie
Voorhaven ontwikkeling (- zo ook bij Externe Veiligheid (pag. 40)

Zeer relevant is de stellingname op pag. 41 : "Gebruikswaarde van het gebied" :

"Vooral van de verruiming van de vaargeul worden significante mobiliteitseffecten verwacht
door de verbeterde getij-onafhankelijke toegankelijkheid van de haven van Antwerpen voor
grotere schepen. Dit zal een verschuiving van de goederenstromen van en naar de havens in
de zogenaamde 'Hamburg-Le Havre range' met zich mee brengen” (het gelijk van baron L.
Delwaide -P.M.R.)."Het maritieme verkeer en het achterlandverkeer zal sterker toenemen dan
zonder uitvoering van verruiming"
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"Een alternatief met een ontwikkeling van een zogenaamde voorhaven in het estuarium in
Zeebrugge of Vlissingen, zal ook mobiliteitseffecten tot gevolg hebben, omdat dit een volledig
andere verkeersafwikkeling zal veroorzaken van de scheepvaarttransporten op het estuarium"

Een heel bijzondere interpretatie van de WCT-uitspraak ? De ontbrekende
achterlandverbindingen blijven volledig buiten beeld.

Immers de W.C.T. uitspraak wordt ook uitdrukkelijk genoemd op pag. 69

"In Vlissingen-Qost (Sloegebied) was een uitbreiding gepland voor een Westerschelde
Container Terminal. Na verwerping van de streekplanwijziging door de Raad van State is het
onbekend of dit project doorgaat."”

Wij zijn van mening dat de keuze van de huidige situatie - zonder analyse van de vroegere
zeer omvangrijke Nederlandse ingrepen alsook de veeleer beperkte Belgische bovenstroomse
maatregelen - tot de referentie-situatie als zeer betwistbaar en omstreden aangemerkt dient te
worden.

Dat bij de te ontwikkelen alternatieven — het onderzoek naar voorhavenontwikkeling —
nimmer voldaan kan worden aan de vereiste criteria, in het bijzonder vanwege de ontbrekende
of zeer gebrekkige achterlandverbindingen, de extra transportkosten, de milieugevolgen, etc.

Dat bij het gekozen alternatief voorhavenontwikkeling “ de wens als vader van de gedachte”
aangemerkt dient te worden (W.C.T. ?); 6f wat voor Rotterdam géén optie was dat nu
voor Antwerpen wél zou moeten zijn .

Dat de geconstateerde onevenwichtigheid en éénzijdigheid nadrukkelijk onderstrepen dat men
niet streeft naar een toekomstbeeld waarin alle aspecten minimaal gelijkwaardig beoordeelt
worden en gemaakte fouten ( bagger- en stortregime) hersteld zullen gaan worden.

Dat niet ontkent kan worden dat zowel de L.T.V. als de S-MER “Géén Ruimte geven aan de
rivier”

Dat Nederland zelfs niet gepoogd heeft, de indruk van onrechtmatig en ongelijk handelen
weg te nemen door haar TEN-waterweg evenals de Westerschelde — de maritieme toegang tot
Antwerpen- voor bescherming onder de VHR, uit eigen beweging, onder te brengen. Ook
niet nadat de Nieuwe Waterweg - zonder enig milieubezwaar - verdiept was (in 2000) tot in
de Waalhaven tot 55 voet (+15 %).

Dat onderlinge samenwerking tussen de Rijn-Schelde-Delta havens geen antwoord biedt op
de verdiepingsvraag, alleen gezonder concurrentievoorwaarden poogt te scheppen.

Concluderend moeten wij constateren dat deze S-MER Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-
estuarium op het onderdeel ‘Toegankelijkheid’ deze naam niet kan en mag dragen.
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Dat, onzerzijds, de Koninklijke Belgische Federale en de Vlaamse regering geadviseerd
zullen worden om de E.U.te verzoeken de volgende stellingen te doen onderzoeken in het
kader van de gevraagde minimale verdieping tot 13,10 meter (+15 %):

1. De verdragsrechtelijke gewaarborgde Internationale, multi-laterale en bilaterale
rechten ten aanzien van de Schelde onafhankelijk en onpartijdig te doen analyseren;

2. Mogelijke belemmeringen vanuit E.U.- recht of de mogelijk onjuiste interpretatie
daarvan, mede inzake de VHR, te doen elimineren;

3. De Nederlandse obstructie-politiek te doen termineren en de Internationale, multi- en
bilaterale verdragsrechten te laten prevaleren.

Onzerzijds wordt er hierbij vanafgezien deze S-MER aan een verdere tekstexegese te
onderwerpen.

Het zou ons tot nog scherpere stellingnamen verleiden ten aanzien van deze onevenwichtige
en op onderdelen onzorgvuldige en subjectieve Ontwikkelingsschets 2010 Schelde-
estuarium, waarin ook positieve elementen, onzerzijds, in het bijzonder m.b.t. Natuur en
Milieu, onderkend worden.

In de verwachting u hiermede van dienst geweest te zijn,
Verblijven wij,
Hoogachtend,

S. Harris, voorzitter a.i. R.H. van der Pols, secretaris B. van ](aam, penningm.

c.c. per e-mail verspreid.
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Aan Proses, \ 8 DEC 2003

Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat

Onderwerp: Ontwikkelingsschets Schelde-estuarium 2010

Volgens plan is een Overschelde gepland in Zuid-Beveland. M.i. is dat niet aan te
bevelen omdat dan verontreinigd Scheldewater wordt gestort in de schone
Oosterschelde. Om overstromingen in Scheldegebied te voorkomen is het
wellicht mogelijk een stormvloedkering aan te leggen nabij de plaats

Doel. (te vergelijken met de stormvloedkering in de Nieuwe Waterweg

bij Hoek van Holland) .Bij een verwachte hoge waterstand kan dan die

kering worden gesloten. Wellicht permanent bestuur aanstellen over beheer
Zeeschelde/Westerschelde? In een vroeg stadium kunnen dan beslissingen over
het beheer worden genomen.

Hoogachtet;’ii,

p. mecﬁseﬁ;

irisl nAjW\J
4383 vtilissingen
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Inspreken Kennisgeving Schelde-estuarium
Achternaam: Klap

Geslacht: M

Voorletters: VA

Adres: Ravelijn de Groene Jager
Huisnummer: 5

Postcode: 4461 DJ

Woonplaats: Goes

Tel zakelijk: 0113 23 00 75

Email: vklap@zmf.nl
Particulier of vertegenwoordiger: Vertegenwoordiger organisatie-bedrijf
Naam_bedrijf: Zeeuwse Milieufederatie
De_reaktie: Geachte lezer,

Een korte inspraakreactie op een document waar wij als organisatie in het voortraject
ruimschoots bij betrokken zijn geweest. We vragen daarom slechts uw aandacht voor twee
punten.

1. In paragraaf 5.3.4 is een discipline gewijd aan Luchtverontreiniging (blz. 39). De
aandacht voor emissies van broeikasgassen, verzurende gassen en ozonprecursoren geeft
aan dat er aandacht is voor verschillende soorten atmosferische emissies. Het is
opmerkelijk dat emissies naar het water buiten beeld blijven, of hoogstens in algemene
zin aandacht krijgen in relatie tot gezondheidseffecten (blz. 40). Wij pleiten er
daarom voor ook aandacht te besteden aan waterverontreiniging (wellicht als gedeelde
discipline Lucht- en waterverontreiniging). We vragen aandacht voor:

* diffuse emissie van actieve bestanddelen uit aangroeiwerende verven (anti-foulings).
Deze stoffen hebben een aangetoonde zeer negatieve invloed op het aquatisch milieu;

* stoffen die anderszins in het water terecht komen. Te denken valt aan emissies van
olie (brandstof/smeermiddelen), schoonmaakmiddelen, maar ook van bulkgoederen waarvan
een deel bij de verlading in het water terecht komt.

2. Het tweede punt hebben we reeds eerder aangekaart (en afgekaart, dachten we...).
Maar op de een of andere manier is onze opmerking toch niet in het document opgenomen.
Het betreft Bijlage 9. In de beschrijving van het Europees juridisch kader ontbreekt
ten onrechte het geschil tussen de Europese Commissie en Nederland m.b.t. de
natuurcompensatie gekoppeld aan de tweede verdieping (uitvoering van Verdrag 1995) .
Dit geschil heeft betrekking op het zelfde gebied en is inhoudelijk van groot belang
als kader voor de ontwikkelingsschets 2010. Het hoort ontegenzeggelijk bij het
juridisch kader. Dat het niet in de kennisgeving is opgenomen is niet meer te
veranderen, maar wellicht zal er een samenvattend document verschijnen met daarin de
ingediende bedenkingen en het standpunt van ProSes daarover. Wij verzoeken u in een
dergelijk document en ook in eventuele latere documenten waarin het juridisch kader
wordt geschetst, het geschil expliciet op te nemen.

Tot zover.
Hoogachtend,

Vincent Klap






Inspreken Kennisgeving Schelde-estuarium

Achternaam: Symens

Geslacht: M

Voorvoegsel:

Voorletters: Peter

Adres: Kardinaal Mercierplein

Huisnummer: 1

Postcode: 2800

Woonplaats: Mechelen

Tel_prive:

Tel zakelijk: 015/29.72.37

Email: peter.symens@natuurpunt.be

Particulier of vertegenwoordiger: Vertegenwoordiger_ organisatie-bedrijf
Naam_bedrijf: Natuurpunt vzw

De_ reaktie: 1. Baggervolumes onderhoudsspecie ?

In Hoofdstuk 3.3 (Toegankelijkheid) wordt een schatting gemaakt van de baggervolumes
die vrijkomen bij verschillende verdiepingsscenario’s. Deze schatting geeft echter
enkel cijfers voor de aanlegspecie (tot 14 miljoen m?). Waarom wordt er geen
gelijkaardige, gedifferentieerde schatting van de te verwachten hoeveelheden
onderhoudsspecie vermeld ? Immers, de aanlegspecie is een éénmalig probleem, terwijl
de onderhoudsspecie een blijvend probleem is...

Vervolgens wordt in dit hoofdstuk vrij duidelijk gespecifieerd dat men voor de
aanlegspecie verschillende stortlocaties zal onderzoeken binnen en buiten het
estuarium. Voor de onderhoudsspecie daarentegen wordt slechts in zeer algemene termen

gesteld dat stapsgewijs meerdere geoptimaliseerde bergingsstrategieén zullen worden
ontwikkeld..

In hetzelfde hoofdstuk wordt echter duidelijk gesteld dat er nu reeds aanwijzigingen
zijn dat de hoeveelheid geborgen specie op bepaalde plaatsen binnen het estuarium een
kritische grens genaderd hebben waarboven het bestaande meergeulensysteem in het
gedrang zou kunnen komen. Voorts heet het dat de huidige praktijkervaring bevestigt
dat de bestaande stortplaatsen van baggerspecie in de Westerschelde inderdaad hun
maximale capaciteit benaderen en dat er bijgevolg voor het storten van grotere
hoeveelheden baggerspecie in het estuarium zelf dan ook alternatieve stortlocaties
onderzocht moeten worden.

7Zou het niet zinvoller zijn om zich eerst uit te spreken over de totale te verwachten
baggervolumes (aanleg + onderhoud) alvorens studies te maken over mogelijke
stortstrategieén van slechts één gedeelte van het totale volume, dat bovendien slechts
eenmalig van karakter is?

2. Nulalternatief en referentiesituatie « Natuurlijkheid » ontbreekt ! ? !

In hoofdstuk 3.5 wordt het nulalternatief bepaalt voor « veiligheid » en «
toegankelijkheid ».



Het nulalternatief voor « natuurlijkheid » valt hier blijkbaar buiten de boot. L
Echter, ook voor dit luik is wel degelijk nood aan een referentiekader voor het
beschrijven en beoordelen van de effecten van andere alternatieven..

Hierbij dient in het bijzonder aandacht te worden besteed aan de beschrijving van de
autonome ontwikkelingen die zich zullen voordoen bij bestaand beleid en bestaande wet-
en regelgeving, meer bepaald de Vogel- en Habitatrichtlijn. Uit deze beschrijving zou
immers wel eens kunnen blijken dat het NOP in feite weinig extra voorziet dan wat nu
reeds strikt noodzakelijk is om op termijn aan de bindende doelstellingen van de
Europese natuurrichtlijnen te kunnen voldoen..

3. Haalbaarheid compensaties ?

In punt 4.5.7 wordt gesteld dat bij de beoordeling en vergelijking van alternatieven
rekening zal worden gehouden met de mate waarin effecten mitigeerbaar en
compenseerbaar zijn. De consequenties van de mitigerende en compenserende maatregelen
zullen echter enkel kwantitatief ingeschat en niet berekend worden. Is het niet even
belangrijk om in de SMER ook reeds uitspraken te doen over de haalbaarheid van
compenserende maatregelen ? Zo niet, dan dreigen we nogmaals te vervallen in een
scenario zoals die van de vorige uitdieping..

4. Onderzoekscluster Natuur

In punt 5.3.3. wordt gesteld dat de verplichtingen vanuit de Europese Vogel- en
Habitatrichtlijn een specifieke plaats in de effectenvoorspelling zullen innemen.
Daartoe zullen effecten op soorten en habitats uit de bijlagen van de richtlijnen zo
kwantitatief mogelijk worden bepaald. Echter, aangezien Speciale Beschermingszones
onder de Vogelrichtlijn niet enkel werden aangeduid op basis van bijlage l-soorten,
kan men best ook de effecten op de andere soorten waarvoor deze gebieden als Speciale
Beschermingszone aan Europa werden aangemeld (bv. soorten die voldoen aan het 1%-
criterium) zo kwantitatief mogelijk bepalen.

Einde bericht.
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Aan: Rilland 14-12-2003

Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat = « - i
Proses g Inspragxpunt

Postbus 30316 Verlseer en Waterstaat
2500 GH Den Haag

Van:

B.W.G. Otten
Zuidhof 3

4411 RV Rilland

Betreft: inspraakreactie op de kennisgeving strategische milieueffectrapportage
ontwikkelingsschets 2010 Schelde —estuarium.

Geachte dames, heren,

Hierbij wil ik middels onderstaande punten reageren op een aantal zaken uit kennisgeving
strategische milieueffectrapportage ontwikkelingsschets 2010 Schelde —estuarium.

Pagina 15 Locatie Overschelde

De motivatie voor de locatiekeuze is te summier weergeven en geeft niet helder aan waarom
de twee aangegeven locaties juist in beeld zijn. Er ontbreek onder andere een beschrijving
van de tevens logische locatie namelijk die, welke gecombineerd kan worden met een
mogelijke ontpoldering van de Zimmermanpolder en de restanten van de historisch daar
aanwezige kreekverbinding tussen Oosterschelde en Westerschelde.

De motivatie voor de locatiekeuze dient te worden vermeld.

Pagina 16 Inrichting Overschelde

Er worden geen daadwerkelijke inrichtingsalternatieven en varianten worden beoordeeld in
de strategische MER. De motivatie waarom ondanks het ontbreken hiervan toch een
kwalitatief afgewogen rapportage plaats kan vinden ontbreekt. De realistische basisinrichting
zoals omschreven waar vanuit wordt gegaan bij de strategische MER is niet gemotiveerd.
Om de juiste afweging te kunnen maken dienen de verschillende inrichtingsalternatieven
uitgewerkt en beoordeeld te worden.

Pagina 18 Baggerspecie.

Er wordt in de kennisgeving uitgebreid ingegaan op de baggerspecieproblematiek in relatie
tot verdieping van de Westerschelde. Op geen enkele wijze wordt ingegaan op de wijze
waarop en de effecten van de berging van vrijkomende grond, zand en bagger bij realisatie
van de Overschelde. Dit terwijl juist de problematiek gezien de enorme hoeveelheden
vrijkomende grond zand en bagger (tussen de 25 en 45 miljoen m3) zeker in verhouding tot
de mogelijk vrijkomende baggerspecie bij verdieping van de Westerschelde ( maximaal 14
miljoen m3) enorm zal zijn.

Ik hoop met deze punten een bijdrage te hebben geleverd aan de totstandkoming van de
MER ontwikkelingsschets 2010 Schelde —estuarium.

Hoogachtend

B.W.G. Otten








